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© [Ministeren for offentlige arbejder.]
veje. Hvis disse opgavers losning forsinkes,
vil dette i ovrigt udlase stigende udgifter pa
store dele af det evrige vejnet.

Dette motiverer, at der sker en adskillelse
af statens, ambernes og kommunernes vejo-
konomi, séledes at hver part har det fulde
gkonomiske ansvar for sin del af vejnettet.
Med det okonomiske ansvar méd her som
andetsteds ogsé felge retten til at treeffe be:
slutninger pa omradet. Derfor foreslas an-
svaret for vejveesenets administration hen-
lagt til henholdsvis staten, amtsradene og
kommunerne.

Staten har hidtil betalt alle udglftel pé

motorveje og alle anleg pa andre hovedlan-
deveje samt en refusion pd oprindelig 75 nu
50 pet. ‘af vedligeholdelsen af disse sidste.
Det synes derfor rimeligt, at staten helt ta-
ger ansvaret for et tilsvarende vejnet, som
omfatter de forbindelser, som er af betyd-
~ning for den trafik, der reokker ud over de
enkelte kommuner og amter. I de storre
centrale bydele er de lokale trafikinteresser
helt dominerende, og staten kan derfor kun
have interesse i veje, der danner forbindelse
mellem hovedlandevejssystemet i gvrigt, og
kun indtil der er tilvejebragt omkerselsfor-
~ bindelser eller motorvejsstraskninger, som
sikrer sammenhsngen i nettet.
P4 den anden side skal statens ngje indse-
ende med de ovrige landeveje, anitsvejene,
bortfalde, og der skal sdledes heller ikke
gives vejfondstilskud til disse eller til kom-
muneveje.

Tilsvarende skal kommunerne helt be-
styre og finansiere deres egne veje, idet dog
amtsradene af planlaegnmgsmaesmge grunde
bor bevare et vist indseende med de kom-
munale vejnet.
© il folketingets medlemmer er omdelt en
detaljeret oversigt over de hovedlandeveje,
der tenkes finansieret af staten, og som i
@vrlgt er angivet i et bilag til loven.

Deter klart, at da de tre arter-af vejnet
stér i forbindelse med hverandre, er der et
betydeligt behov for koordinering mellem de
forskellige vejbestyrelser. Denne koordine-
ring ma omfatte ikke alene anleeg og udbyg-
ning, men ogsd planlegning, og det er indly-
sende, at vejnettet mé udbygges og planleg-
ges under hensyntagen. til den gvrige fysiske
planlssgning. Der vil derfor veare et stort
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behov for samarbejde mellem de forskellige
vejmyndigheder, og der er i forslaget inde-
holdt bestemmelser til regulering af dette
samarbejde. Uden en sadan koordinering
risikerer man en samfundsmeessigt uheldig
anvendelse af investeringsressourcerne.

I mange henseender udger hele vejnettet
en vejteknisk og trafikal enhed, og der er
derfor behov for, at der centralt kan udfer-
diges de forngdne regulerende bestemmelser
i denne henseende.

Med hensyn til administrationen af det
vejnet, som staten har det fulde gkonomiske
ansvar for, er det naturligvis nedvendigh at
samle denne administration i én styrelse, et
vejdirektorat. Det vil imidlertid tillige veere
rimeligh at udnytte de tekniske vejadmini-
strationer, som amter og kommuner riader
over, og som hidtil hiar administreret vedli-
geholdelsen af motorve]ene og sével anleg
som vedligeholdelse p4 de gvrige hovedlan-
deveje. Det foreslds derfor, at staten kan
treeffe aftale med amter og kommuner om
en sadan ordning pé lignende made, som det
hidtil har veeret tilfeeldet ved motorveje.
Det er séledes ikke tanken at etablere et
statsvejveesen, der direkte skal udfere alle
digse funktioner i stedet for de lokale vejad-
ministrationer. P4 den anden side er det
klart, at nar alle udgifter skal bevilges pé
flnansloven og kontrolleres af statens revisi-
on, er det nedvendigt, at statsmyndigheden
kontrollerer den aktivitet, som overdrages
de lokale vejveesener.

Med den foresldede nye ordning sndres de
opgaver, som udferes af det nuverende vej-
direktorat, bl. a. bortfalder administratio-
nen, af vejrefusionen og vejfondsordningen,
mens administrationen, af hovedlandevejs-
ordningen til dels bliver af anden karakter,
og det er vel derfor hensigtsmeessigt at fore-
tage en omorganisation af vejdirektoratet,
sdledes at de departementale funktioner,
som direktoratet nu udferer, adskilles fra
opgaverne vedrerende projektering, anleg
og bestyrelse af hovedlandevejene. "~ -

Det er klart, at overgang til en siddan
nyordning rejser forskellige overgangspro-
blemer, ikke mindst med hensyn til igangvze-
rende Ve]fondsarbe]der eller sddanne arbej-
der, hvortil de enkelte kommuner har kun-
net forvente bidrag, og der er derfor i loven
foresléet swrlige bestemmelser herom.



