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- [Axel Ivan Pedersen.)
viden og ansvarslest setter sig til rattet i
tillid til, at det nok gar, at det ikke bliver
opdaget, og derved péaferer ikke alene sig
selv, men. ogsd og'ikke mindst andre en be-
tydelig risiko. Jeg tror, befolkningens store
flertal vil finde det mest rimeligt, at folke-
tinget forst og fremmest seger at skabe mu-
lighed for beskyttelse af alle-andre trafikan-
ter, der har et rimeligt krav herpd, og jeg
synes, at det md veje tungt i folketingets
overvejelser, at den fornemste juridiske
ekspertise, vort land rdder over, har udtalt
sig for mdfmelse af en plomlllelegel

Boye Hansen: Som medlem af feerdselssik-
kerhedskommissionen og som tilherende det
ene af denne kommissions mindretal vedre-
rende hastighedsbegreensning skal jeg tillade
mig at gore et par enkelte bemeerkninger om
dette spergsmal.

Det er rigtigt, at det lovforslag, der nu
foreligger, ikke indeholder noget om hastig-
hedsbegreensning, idet ministeren anferer, at
han har fulgt kommissionens flertal, og det
er helt i orden. Men hvad nu angdr mindre-

tallet, vil jeg gerne gore en enkelt bemseerk-

ning vedrgrende sporgsmalet om generel
hastighedsbegrensning ‘i bymsessig bebyg-
gelse, idet jeg gerne vil neevne, at i decem-
ber 1964 vedtog den europeiske transport-
ministerkonference en anbefaling til de med-
lemslande, som ikke allerede havde gennem-
fort en sddan regel, om at fastseette en gene-
rel hastighedsbegreensning pé enten 50 km
eller 60 km i timen i bymessigt bebyggede
omrader. De lande i Kuropa, der var tale
om, og som henvendelsen formentlig var
rettet til, var Danmark og Spanien. Det vil
sige, ab de var de eneste lande, der ikke
havde indfert sadanne regler. -

Nar -man i s& at sige alle de ovrige
lande 1 Europa har‘en generel hastlghedsbe-
greensning i bymessig bebyggelse, mé det
naturligvis have en veegtig baggrund, ellers
havde man det neeppe, og baggrunden er
formentlig den —det fremgar ogsé af de op-
lysninger, der foreligger — at man har anset
det for mest betryggende i feerdselsmemssig
henseende. Dertil kommer den kendsger-
ning, at der nu til kommissionen er kommet
en alvorlg henvendelse fra de kommunale
organisationer og fra Kgbenhavns magistrat
p& borgerreprasentationens vegne, hvori
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man, ogsé giver udtryk for et sterkt enske
om at {4 indfert generel hastighedsbegrsens-
ning i de bymsessige omrader, fordi man
anser det for at vere mest ferdselssikkert,
og man anferer ogsa et andet i hvert fald for
mig meget vigtigh argument, nemlig dette,
at en generel hastighedsbegreensning i by-
erne vil medvirke til at bedre bymiljeet, vil
medvirke til at skabe. storre tryghed for
dem, der skal fwrdes i byerne. Og.det er jo
ikke alene motorforere, -der er jwvnthen
stadig veek et betydeligh antal fodgengere i
vore byer, der er jeevnthen ogsa stadig vek
et betydeligt antal @ldre og bern, der skal
feerdes i vore byer. Derfor er det ganske af-
gjort, at en hastighedsbegreensning, som kan
skeere toppen af hastighederne, som kan
medfore en mere glidende trafik, ogsa wvil
skabe en storre tryghed og derved et bedre
bymilje. Vi skal jo erindre os, at vore byer
ikke er bygget til den moderne trafik; det er
vel derfor helt rimeligt, at vi prever pa at
indrette trafikken efter de byer, vi nu en-
gang har, for dem kan vi.ikke uden videre
lave om, i-hvert fald ikke seerlig hurtigt.
Jeg vil gerne anfore én ting til i denne
forbindelse, nemlig at det forekommer mig,
at ndr der kommer henvendelser, sa at sige
enstemmige, fra de kommunale organisatio-
ner fra hele landet om at f& gennemfort sa-
danne foranstaltninger, er det lidt urimeligt
over for det kommunale selvstyre, at man
blankt gar imod og ikke vil medvirke dertil.
Jeg synes, man burde give de kommunale
myndigheder mulighed for at medvirke til
at skabe det rette milje i deres egne byer.
Hvad angir en generel hastighedsbe-
greensning, har kommissionens mindretal
tilsluttet sig en sadan ud fra den betragt-
ning, at der har veeret foretaget en lang
reelcke undersggelser af, hvad hastighedsbe-
greensning kan medfore af nedseettelse  af
ulykkernes antal, som ganske vist ikke har
givet noget klart resultat, men som hellerikke
har vist, at en generel hastighedsbegreens-
ning -er nytteles. Jeg har stadig veek den
opfattelse, som ogsd mindretallet har givet
udtryk for, at ulykkers sverhedsgrad i hgj
grad er bestemt af den hastighed, der keres
med i ulykkesgjeblikket. Det viser sig da
ogsd, at man rundt om i verden, fordi den
stadig udviklede teknik medferer en stadig
stigende -hastighed, er begyndt at klippe
toppen af hastigheden. Det er sket i Eng-



