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[Arne Larson.]

normale jernbanetrafik mellem de to

landsdele, Salling og Mors, blev opret-

holdt, indtil broen stod ferdig.

Dette lofte sviger man derved, at man
nedlegger persontransporten mellem Skive
og Nykebing Mors og mén indstiller person-
trafikken over Sallingsund. Morseg erhvervs-
rad siger 1 en henvendelse til folketinget:

»Morsg kommune er beliggende i eb
omréade, der i henhold til lov om egnsud-
vikling har mulighed for at modtage den
storste form for stette. Det vil veere uri-
meligt, om denne mulighed undergraves
ved, at en anden lov afskesrer omradet fra
dets trafikale forbindelser med det gvrige
land, indtil Sallingsundbroen er bygget.”

Jeg tror, jeg hermed pé tilstreekkelig vis
har argumenteret for det af SF stillede sn-
dringsforslag. Ministeren er selv klar over,
at det nok ikke er sikkert, at det bliver den
helt heldige lgsning at henvise folk til Pinen
og Plagen, og siger derfor ogss i betseenknin-
gen, at 1 forbindelse med nedleeggelse af tra-
fikforbindelser mé der findes andre méader
at afvikle det eksisterende trafikbehov pa,
og henviser s til, at om nedvendigt vil man
indseette en bus mellem Glyngere og Nyke-
bing Mors.

Af de grunde, jeg har fremfort, finder vi,
at det ikke er forbundet med synderligt
store omkostninger at opretholde en vis per-
sontrafik, ydermere da ministeren ogsa
mener, at selv en busforbindelse mellem
Glyngere og Nykebing Mors over Pinen-
Plagen vil pafere statsbanerne tab. Vi har
ikke kunnet £ de eksakte tal for, hvor store
tabene egentlig er ved at opretholde person-
trafikken over fergeoverfarten og ved at
opretholde en persontrafik via bus. Nok om
dette problem. Jeg anbefaler naturligvis det
hgje ting at stemme for vort eendringsfor-
slag.

Der er rejst nogle andre problemer, og jeg
skal lige omtale et enkelt af dem. Ogsa jeg
vil beklage, at 65-billetterne ikke bliver
udvidet til ogsd at omfatte rutebilnettet.
Det er ikke forste gang, dette problem rej-
ses, og jeg synes ikke, vi har modtaget en
virkelig saglg argumentation for, at man
ikke kan udvide 65-billetterne til ogsd at
omfatte rutebilnettet. Det er godt nok rig-
tigt, at statsbanerne ikke er enerddende
med hensyn til at fastseette taksterne pa
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rutebilnettet, men jeg vil da meget henstille,
at man arbejder videre med denne sag, sile-
des at man eventuelt i samarbejde med
landsnevnet kunne preve pa at finde en
udvej til en losning af denne sag, ligesom jeg
finder, at det ville veere meget gnskeligt, om
vi kunne indfere en rabatordning for eeldre,
pensionister osv., 1 det kobenhavnske neer-
trafikomrade. Keobenhavns sporveje har
indfort en sddan ordning, og der er en fel-
lesbilletordning mellem sporvejene og DSB
pé neertrafikken. Jeg vil habe, at man for
eller senere finder udveje for en rabatord-
ning, som kan udstreekkes til begge omra-
der, savel sporveje som neertrafikken, altsa
D8Bs S-tog.

Maske far vi lesningen om ikke sa lenge,
idet der er nedsat en hovedstadsreformkom-
mission, som arbejder ogsé med hovedstads-
omradets trafikproblemer, og s& vidt jeg er
informeret, tenderer det henimod, at vi far
hele neertrafikken, i hovedstadsomridet
under én og samme styrelse og ledelse 1 ét og
samme trafikselskab. S& bliver man simpelt
hen nedsaget til at lave fwllesordninger for
alle trafikarter i hovedstadsomradet, og s&
vil vel ogsd en seerlig ordning for pensioni-
ster og wldre blive godtaget for hele omra-
det, da vi har det i forvejen pid Kebenhavns
sporvejes net.

Med disse bemeerkninger skal jeg anbefale
lovforslaget, som jeg i gvrigt ikke har flere
bemserkninger til, og anbefale det af SF stil-
lede @ndringsforslag.

Kjeer Rasmussen: Jeg havde desverre
ikke mulighed for at tage ordet under for-
stebehandlingen af dette lovforslag; derfor
vil jeg gerne have lov til at fremkomme med
et par korte bemerkninger her ved anden
behandling i dag.

Vi synes, det er meget dristigt, hvad fol-
ketinget her giver ministeren bemyndigelse
til, og vi forstar egentlig ikke, hvordan no-
get saddant lader sig gere, uden at der har
fundet en generaldebat sted om en samlet
trafikplan for Danmark. Vi kan kun bekla-
ge, ogsd ud fra et egnsudviklingssynspunks,
at man ligefrem har sultet visse banestreek-
ninger ihjel ved f. eks. at sikre dem darlige
forbindelser til andre samfeerdselsmidler. I
gvrigt burde der for lengst have veeret et
ankensevn for sddanne sager. Vi kan kun
beklage, at det offentlige i disse forurenings-



