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[Horn.]

Der er to henvendelser som jeg godt vil
knytte et par bemeerkmnger til, og det er
henvendelserne fra Tonder- og Brandeomri-
derne. Vi forstdr udmerket godt, at man pa
Tenderegnen kan fole sig generet af denne
indskrenkning, men udviklingen har jo vist,
at der ikke er et behov, som kan begrunde,
at statsbanerne opretholder transporten i
det omfang, det hidtil har veeret tilfeldét,
og afstandene i omrédet er jo ikke storre,
end at det ingen praktisk betydning har, om
de har en bane eller ej. Det, der er afgorende
for Tender, er vestbanen, og jeg ved godt,
at der er mange, der er sngstelige for, at
den en dag kan komme i farezonen, men jeg
ville tro, at sddan som udviklingen har for-
met sig 1 de senere ar med mere fritid, be-
tydningen af kyststreekninger osv. vil vest-
banen have en stor fremtid for sig, Tender-
egnen skal nok blive banebetjent under alle
omstendigheder. Tndelig er det jo sddan, at
vestkystomradet i visse tilfeelde — dog ikke
Tenderomradet — optraeder lidt banefjend-
ske, idet de opretter den ene flyveplads efter
den anden, og det bliver svert for statsba-
nerne at opretholde gkonomien for jernba-
nerne, hvis flyene snupper al persontrans-
porten og dele af varetransporten.

Vi har ogsd fdet en henvendelse fra
Brande kommune, og det er givet, at denne
by, som har visse begreensninger i sine ud-
viklingsmuligheder, fgler det, der her sker,
overordentlig smerteligh. Det er jo et bety-
deligt antal skatteydere, som vil komme til
at forlade byen og kommunen, ndr dette
gennemfores. Men det er jo en skeebne, som
den ma dele med en rekke andre byer, som
tidligere har vewret ude for det samme,
f. eks. Struer, Nyborg og Esbjerg. Vi i min
by kan i hej grad tale med om, hvad en
sadan modernisering har kostet skatteyder-
ne, men det er der ikke noget at gore ved.
Udviklingen kan vi ikke stritte imod. Det,
det drejer sig om, er, at statens gkonomi er i
den bedst mulige orden.

Men nar det er sagt, vil jeg naturligvis
ogsd gerne understrege det, jeg sagde ved
forste behandling, at jeg gar ud fra, at stats-
banerne pa bedst mulig made tilgodeser det
personale, som kommer ud for afskedigelser
og forflyttelser, at det geres s& lempeligt
som muligt, og det feler jeg mig fuldsteendig
overbevist om at statsbanerne vil gore.
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En anden ting, som der i hgj grad er
grund til at fremfore i forbindelse med den
eengstelse, man nerer i de egne, der er tale
om, er, at vi i udvalget har dreftet med mi-
nisteren, om der kunne blive endnu en stati-
on, inden ministeren treeffer sin endelige
beslutning, og denne station skulle veere, at
ministeren vil tale med jernbaneridet om
nedleggelsen, inden han gor brug af bemyn-
digelsen. Jernbanerddet er jo efter det, vi
har besluttet her i tinget for halvandet &rs
tid siden, et radgivende organ, hvori er-
hvervslivet 1 hoj grad er repreesenteret, si
de pageldende egne skulle altsd herigennem
have ligesom en ankeinstans, hvor de kan
tale deres sag, hvis der er nogle erhvervsom-
rader, der seerlig er i knibe, eller hvis de
synes, noget taler for, at det overvejes
endnu en gang, om man skal skride til be-
greensninger eller nedlegninger.

Endelig skal jeg nwevne, at vi i udvalget
har fiet en henvendelse fra pensionisternes
organisationer om det gamle problem vedre-
rende benyttelse af 65-billetter p4 rutebiler,
nar jernbanerne forsvinder. Det har varet
rejst her 1 tinget gentagne gange, og vi har
ladet det undersoge, naturligvis pa det prin-
cipielle grundlag, som var udgangspunktet
for den geeldende ordning med 65-billetter,
at det var en god forretning for statsbaner-
ne. Mange opfatter 65-billetterne som en
social foranstaltning, som man gennem-
forte af sociale grunde, men alle her
1 huset ved, at det er forkert. Hvis det
kunne blive en forretning for statsbanerne,
burde man naturligvis udnytte muligheden.
Statsbanerne har gjort forspg ogsa angdende
Kobenhavns neertrafik, og det viser sig, at
der er for nwrverende ingen forretnings-
meessig mulighed for at ga ind i det. Det er
beklageligt, naturligvis, for de eldre eller
invalider, som bliver berort af denne omleg-
ning. Nu er forholdet ydermere det, at det
er ikke pa alle disse streekninger, statsba-
nerne har rutebilerne, og staten kan jo ikke
palegge de private rutebiler, at de skal
holde billige priser. At kommunerne kan
aftale med private rutebilejere, at de sldre
far en faverpris, er en anden side af sagen.

Hvor gerne vi end ville medvirke til, at
hvor banerne bortfalder, bevarer befolknin-
gen den ret, den hidtil har haft til at ud-
nytte 65-billetterne, s& lader det sig ikke
gore, s leenge vi star pa det nevnte princip,



