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[Mmlsteren for offentl:ge arb Jder] .
nerne. Det-er netop derfor, at grundlaget er
dette, at vi stiller forslag om de streekninger,
hvor man h'verkenzforventer; at der kan, —
nu bruger.vi de: fine ord — genereres eller
attraheres en trafik i fremtiden. .

Jeg wil gerne. til sidst sige til hr. Amtoft
som var inde pa hele sporgsmalet om stats-
banernes gkonomi i al almindelighed, at der
foregdr nogle lobende rationaliseringer, og
det ses 1 de mange smé belsb, men jeg beder
om;, at man er opmerksom pi- udviklingen

af statsbanernes. regnskab og personalefor--

brug over en arrekke. S& vil man: se, at nok
kan man tage besparelserne hver for sig og
synes, at de ikke betyder s&-meget,. men
leegger vi det sammen, og dette er altsd et
led 1 det, sa bliver det til en hel del. Der er i

og-for sig en vis 'gunstig udvikling idet, som |
vel netop er en felge af; at man nu koncen- |-
trerer sig om de omrader, der er saerlig ~

steerke og egnede: for banetransporten, og s&

er mere tﬂbageholdende med at engagere sig |
eller ligefrem gér md og afvﬂder omrader, :

som nzppe er det. -

statsbaneunderskuddet, ikke lader sig vild-

fore-alt for meget’ af visse artikler; jeg ogsd | .
har lwmst, af gkonomer, som. anvender .den |
ganske inferessante betragtning, at man f.
eks. skulle anvende 10 pct.s rentefod for

den i statsbanerne investerede kapital ‘for
at. bedemme. statsbanerne forretningsmees-
sigt. Jeg har. altid haft lyst til at stille det
modspergsmél, om man har forsegt eller
forestillet sig, at: der er et mange ‘store og

gamle danske virksomheder nogen steder,

som anvender: en fuldt ud.10 pct.s rente af
al kapital, uanset hvornar den er investeret,
og uanset om den er egenkapital. Jeg skal
love for, at-der ikke var mange virksomhe-
der af den art, der havde overskud tilbage;
banernes skyld vil jeg altsd s1ge, at helt ret-
feerdig er betragtningen ikke; jeg tror, at der

arbejdes stot og godt i retning af at fa ba-

lance. i tmgene og ]eg trorx, dette er et led i
det..: g S
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. ;Tﬁegf vilﬂge"r‘ne s1getak ::'fyofldeﬁ: tllslutmng,

loviorslaget har fdet, og er:ln"a,turligvis,parat o

til, at vi nu ser nermere pa. de enkeltheder
og det tempo, der er lagt. op il her i ud-
valasarbe]det [

Hermed sluttede ’forhandhngen

Lovf orslagets 0”379“”9 t@l cmde'n bekcmdlmgﬁ, o
vedtoges uden afstemnmg .

Formanden Efter de faldne udtalelser
f_oreslar jeg, ab lovforslagethenvwes til tra_flk;
udvalget. Hvis “ingen gor indsigelse .mod
dette forslag, betragter. jeg det som vedta—_

? get (Ophold) Det er vedtage‘n

Den naeste sa,g pé dagsordenen var:

" Forste bekcmdlmg a]‘ forslag #el lov om @~
dring af statsbtmeloven ( Undwsggelse af
7embaneulyklcer )

(Lovforslaget (nr 16) fmdes i tlllaeg A sp i

Lovforslaget sattes t11 forhandlmg

Otto March' Selv om stednavnene Bram—

. minge, Vlgerslev og Odense markerer sorte.
 dage, katastrofedage, i dansk jernbanehisto-
rie, kan vi heldigvis-glede o over, at den

transport, der varetages af de danske stats-

' baner, simpelt hén et den sikreste transport-

form. Banerne har den laveste ulykkesfre-

 kvens, og denne lave ulykkesirekvens har

sine naturlige arsager i,-at banerne er skin-
nestyrede, er pa -afspeerret areal, ‘at, trafik-
ken er-planmeessig og reguleret, at trafikken
afvikles med store eller ret store enheder og
med forholdsvis stor tidsafstand. Hertil
kommer; at banernes. faste .og rullende ma-
teriel har en. meget hgj kvalitet; og at derj er
en effektiv lobende kontrol hermed. Under-
streges skal det ogsa, at. banernes sikkerhed
er stor p& grund af jernbanepersonalets haje
standard som fglge af grundlg udvselgelse og
uddannelse. . :



