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Uy[Anden. nestformand.]
) Valg af 21 medlemmer tal o udvalg anga—
o ende: -

Torslag til lov om. beholdere til ol og lae~
. skedrlkke . t ‘

7)' :»Valg af 1 medlem tl lmmngsmdet (1 ste-
‘det for Henry Chmstensen)

Modet havet W, 1523,

10; rﬁéde.

" ‘Tredag den 16. oktober kI 11,

Formanden: Medlem af folketinget Arne .

Christiansen har meddelt mig, at han gnsker
til: ministeren for kulturelle anhggender at
stﬂle fﬂlgende sp;argsmal ‘

»Hinder ministeren, at ]andets stﬂrste
littereere pris, Det danske Akademis store
pris pa 50.000 kr., forvaltes pa, acceptabel
Vls,l“

‘ Spargsmalet vil blive optaget pa dagsor—
denen for tingets forstkommende sporgetid.

Fm*ste behomdlmg af forslag ml lov om ind-
skreenkning af driften pd og° eventuel semere
nedleeggelse af wvisse statsbanestfrcekmnge?' og
Jeergefarten Glynyme«N ykobing Mors..

(Lovforslaget (nr. 15) findes i tlﬂaeg A.
Sp. 865 fremsaettelsen i tldenden sp. 105).

Lovforslaget sattes tll forhandhng

Horn: Vi skal 1kke ved denne le]hghed
drofte transportpolitik i almindelighed; det
gir jeg ud fra der bliver lejlighed til lidt
senere-1 samlingen. Vi har gentagne: gange
fra vor side fremholdt, ‘at vi erhelt .enige i
det sakaldt svenske synspunkt pé transport-
omradet, nemlig at hver enkelt transport-
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gren ma dwekke sine egne omkostninger,
medmindre samfundeét af swmrlige grunde
mener abt kunne tage et storre eller mindre
underskud. Endehg ved vi ogsd godt, at i
transport ma der veere en vis overkapamtet

som i en rekke tilfeelde ogsd kan fore til, at

det bliver mindre rentabelt. Det er sédanne
ting, man m4 affinde sig med.

Allerede 1 1930erne var man klar over, at
automobiltransporten ville f& et sidant

" | omfang, at det. blev svert for banerne i det

laxige lob at klare sig, og man nedsatte den
store trafikkommission, som afgav betenk-
ning 11939 om banerne i seerdeleshed. Det,
man .dér havde foresliet, blev imidlertid
aldrig til noget, for krigen kom og forhin-
drede, at man kunne geore noget ved det.

_TForst i 1950erne begyndte man at nedlegge

enkelte sidebaner, og siden 1950erne og frem
til 1. april 1969 er newmsten alle privatbaner
og enkelte sidebanelinjer forsvundet.
Landsplanudvalget tog i sin tid dette her
op — det var jo naturligt i forbindelse med

-regionsundersogelserne — og nedsatte en

seerlig” arbe]dsgruppe, som undersogte disse
forhold og pegede pa en rekke baner, som
nok métte nedlegges, men dog forst efter en
nermere underspgelse. Jeg blev i sommeren
1967 bekendt med, hvordan denne indstil-
ling ville blive, og da den endelig foreld, var
jeg helt klar over, at nu matte man i gang
med sidelinjerne, og jeg skrev derfor et brev
til Skov og palagde statsbanerne selv at
komme med en indstilling om den priorite-

| ring, man fandt hensigtsmessig med hensyn

til nedleeggelse af sidelinjer. Ogsd dette initi-
ativ blev taget ud fra den betragtning,
at ndr man skal foretage et sddant indgreb,
skal det helst gores pa et tidspunkt, hvor
der er hoj beskeftigelse, og vi kunne jo se i

1967, at det ville der vere nogle ‘ar frem.

" Den betenkning, som blev felgen af stats-
banernes egen udredning, var den med det
lyserode omslag, som blev omdelt sammen.
med lovforslaget og dér kom man til deb
resultat, som nu findes i forslaget, at tre
baner helt eller delvis bor nedlaegges og otite
overgd til rene godsbaner, altsd med indstil-
let personbefordring. P4 samme méde er det
menmgen, at personbefordringen skal ind-
stilles pa faergeoverfarten Glyngfare -Nyke-
bing Mors. -

T praksis vil det komme t11 at foregd pa
den. seedvanlige made statshanerne indstil-

¢



