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" [Ministeren for offentllge arhejder.].
supplerende undersogelser ikke fﬂlger bane-
planudvalgets konklusioner.

V@borg——H ermng bomen

1

Baneplanudvalget fandt intet grundlag;
~ for opretholdelse | af persontraflkken pa .
" gtreekningen, men var af den opfattelse, at -

det burde underspges nermere, om der var
grundlag for at opretholde banen som gods-
bane. .

‘De af statsbanerne senere gennemfmte
undersogelser viser, at ' Viborg—Herning

banen ud fra en driftsekonomisk betragt- |

ning bﬁl’ nedlagges.
Efter offentliggorelsen af resultatet af

“erhvervslivet i banens opland megét. Der er
i denne forbindelse stillet statsbaneine flere
godstransporter 1 uds1gt
" En bevarelse af en del af sporanlaegget
‘som mdustrlstamspor, séledes at stationerne
Karup, Tlskov og Sunds fortsat kan bet]enes
for s& vidt angdr vognladnmgsgods, mé dog
forudsestte, at der kan opnds en for statsba-
nerne gkonomisk acceptabel ordning med de
mteresserede kommuner og Vlrksomhedel
m. v, e

Bmmle——Gmndsted bcmen SR
Baneplanudvalget fandt  strekningens

egen trafik for ringe til at motivere opret-
holdelse af banen. Under hensyn til den da

stedfindende  transittrafik -med brunkul -

fandt udvalget, at spgrgsmalet om - straek-

ningens opretholdelse som’ godsbane burde

tages op til ngermere undersogelse.
- De af statsbanerne senere gennemf@rte

underseigelser har ‘vist, at-der ikke findes -

- noget driftsglonomisk grundlag for Brande

—Grindsted banens bevarelse, samt at der |
ved strekningens nedleggelse vil kunne
“opnés tekniske og ekonomiske fordele ved °
en forestdende gennemgrlbende sanering af :

spor- og s1kr1ngsanlaeg pé Brande station. ©

Det kan i gvrigt neevnes, at de af bane-

planudvalget naevnte brunkulstmnsporter er
I dende industriudvikling i Tender-omridet

bortfalde’o o
Slagelse—N wstved banen :

. Baneplanudvalget fandt, at étraeknlngen ;

burde opretholdes som godsbane
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De af statsbanerne senere gennemforte
undersogelser er resulteret i, at den gkono-

| misk mest fordelagtlge lfasmng er total ind-

stilling af driften'pé streekmngsafsmttet
Sandved-—Neastved. Der vil herved ogsd
kunne opnds tekniske og gkonomiske fordele
ved en forestdende ombygning af Newstved
station. Denne ombygning hindrer ikke; at-
sporet mellem Neestved og Sandved, eller

| dele heraf, eventuelt vil kunne bevares som

mdus‘orlstamspor, safremt der kan opnds en
for statsbanerne ﬁkonomlsk acceptabel ord—
ning.’ .

| Slagelse—Vée?slev‘bahén 3
- disse undersogelser har flere af egnens{ ‘
kommuner og virksomheder 1eage1et idet
banens fuldstaen(hge nedleggelse 1ffalge de °
faldne udtalelser ma. befrygtes at ville skade |

Baneplanudvalget fandt, at streekningens
forhold burde tages op til nermere underse-
gelse, herunder hvorvidt banen burde ned-
leegges for persontrafik og alene opretholdes
som godsbane o

De af statsbanerne gennemf@rte unders;zt-
gelser viser, at den glkonomisk mest fordel-
agtlge losning er at indstille persontrafiklen
péd banen og alene bevare delstreekningen
Slagelse—Gorlev som godsbane.
 Hong—Tellose Jernbane har hidtil - “pa
streekningen. Hong—Slagelse suppleret stats-
banernes persontog, idet privatbanens.tog
har vaeret gennemfert til, hhv. fra Slagelse.
En fortsamttelse af korslen, der af privatba-
nen. anses som en, nﬂdvenohghed for banens
elsistens, er mulig, men ma vere betinget
af, at’ pnvatbanen beerer, de udgifter, som
Statsbanerne kunne have sparet ved omdan-

| nelse af strwknmgen t1l en ren godsbane

Tgnder—nglev banen N
Baneplanudvalget kom til det resultat, at

3 straekmngen\ burde nedlegges.

- Ved nedleggelse hhv. omdannelse t11
godsbane forventer statshanerne pa lengere
sigh &rlige nettogevinster pa ca. 0,8 mill. kr.
bhv: 0,7 mill. kr.; (ca. 0,7 mill. kr. hhv. 0,6
mill. kr hvis' der ses bort fra de sparede
kapltalomkostmngel)

Under hensyn til den rihge okonomiske
forskel pa de to alternativer sammenholdt
med, at der er mulighed for, at-den stedfin-

kan gge banetiansporternes omfang, vil
Tonder—Tinglev  banen -blive ‘opretholdt
som.. godsbane, forelobig i en fors;z;gspemode
pa 2-3 &r. -



