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- [Ministeren for offentlige arhejder.] :
rimelig tid, og at man i ferste omgang alene
bor straebe efter at besette chefstillingerne
med velkvalificerede folk, der sel¥ kan fore-
st&4 udbygningen af deres respektive afdelin-
ger. For s& vidt angér de sikaldte linjefunk-
tioner, vil disse indtil videre kunne vareta-
ges af den nuveerende havneadministration i
Kobenhavns lufthavn, Kastrup.

Det er siledes ikke pa nuvarende tids-
punkt muligt at sige noget bestemt om det
samlede personalebehov i fremtiden, og lov-
forslagets bemerkninger om personalets
storrelse ma derfor tages med forbehold om
den endelige organisations- og bemandings-
plan. -

Jeg tillader mig at anbefale lovforslaget
til det heje tings velvillige behandling.

Endvidere tillader jeg mig for det heje
folketing af fremswtte forslag il lov om be-
greenswing af refusion 1 henhold til lov om til-
skud til de offentlige veje. Dette lovforslag
svarer til det forslag, som af mig blev frem-
sat i folketinget den 1. juni 1970. .

Torslaget naede dengang ikke til forste
behandling, men genfremswmttes nu i uwmn-
dret skikkelse. Hensigten med lovforslaget
er at opfordre kommunerne til at begrense
aktiviteten inden for de almindelige kom-
munale vejudgifter, som kommunerne selv
bestemmer over, pad samme made som sta-
ten i finansaret 1971-72 begraenser sine ud-
gifter pa anlegsbudgettet. D

Jeg henviser herom til mine bemsrknin-
ger ved fremswttelsen 1 forrige samling, Fol-

ketingstidende 1969-70, spalte 6956-6958. -

Desuden skal jeg for det heje ting frem-
swtte forslag til lov om indskrenkning aof drif-
ten pd og eventuel senere nedleggelse af visse

statsbanestrekninger og fergefarten Glyngore- |

Nykobing Mors.

Trafikken pé flere af statsbanernes side-
baner har gennem de senere &r vaeret sterkt
vigende. Arsagen hertil er; at mange af de
opgaver, som disse baner har haft, nu vare-
tages pd anden méde, forst og fremmest af
den steerkt ekspanderende landevejstrafik.

Med lokaltrafikkens svigten bliver driften
af disse sidebaner, der er naesten uden tran-

sittrafik, urimelig dyr. Ganske vist er drifts-

udgifterne reduceret’ gennem mekanisering
og rationalisering, men allerede udgifterne
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til sporanleg m. v..er — ikke mindst af sik-
kerhedsmeessige grunde — af et sidant om-
fang, at det synes gkonomisk uforsvarligt
fortsat at opretholde disse baner af hensyn
til en minimal trafik. For gods 1 vognladnin-
ger gor der sig dog serlige forhold galdende,
idet de forhdndenveerende spor, ndr de kun
skal bruges til ‘godstrafik, kan opretholdes -
uden vewesentlige udgifter. ‘
Spergsmalet om sidebanernes fremtid har
som_bekendt ofte tidligere veeret gjort til
genstand for dreftelse 1 og uden for dette
ting. Det af regeringen 1 1961 nedsatte
landsplanudvalg etablerede siledes i 1962
en_arbejdsgruppe — bengvnt baneplanud-
valget — med det formal at fa tilvejebragt
en oversigh over det forventede fremtidige
banenet under forskellige forudsetninger

| samt over mulige driftsformer,

_ Baneplanudvalget udsendte 1 januar 1968

sin. beteenkning I, hvori udvalget foresldr de -

i lovforslaget nevnte banestrelkninger m. v.
nedlagt, omdannet til godsbane eller under-
sogt narmere med henblik pa mulighederne
for fortsat opretholdelse. Lovforslaget folger -
stort set konklusionerne i den af baneplan-
udvalget afgivne betenkning I. Disse kon-
klusioner fremgir i gvrigt af bemsrknin-
gerne til lovforslagets enkelte paragraffer.
Den samlede nettogevinst ved de foresla-
ede foranstaltningers gennemforelse vil pa
leengere sigt andrage ca. 12 mill.: kr. arlig,
herunder en reduktion af statsbanernes per-
sonale pd ca. 300 mand. . .
Lovforslagets omfattende konsekvenser,
herunder bl. a. de personalemsessige . samt
forholdet til de koncessionsgivende myndig-
heder for si vidt angdr erstatningskersel
med rutebil eller lastbil, taler for en etapevis
gennemforelse over et par &r af de foreslaede
foranstaltninger. En sidan gennemforelse
vil mest hensigtsmeessigh kunne iverksettes
i forbindelse med statshanernes kereplans- -
skifter. B o
- Lovforslaget folger, for s& vidt angir
streekningerne Laurbjerg-Silkeborg, Funder-
Brande, Randers-Ryomgard, Grindsted-
Bramminge, Redekro- Abenrs, Skive-Glyng-

ore og Glyngore-Nykebing Mors, baneplan-

udvalgets betenkning. \ .

Idet jeg i @vrigt henviser til bemaerknin-
gerne til lovforslaget, skal jeg kort gere rede
for de tilfzelde, hvor loviorslaget som folge
af de af statsbanerne senere gennemforte



