- Konferencens forhandlihgef.

I. Generaldirekterens rapport.

Konferenoens forhandlinger abnedes med
behandhngen af den af arbejdsbureatets
generaldirekter, Wilfred Jenks, udarbejdede
rapport. Rapporten giver en kort oversigt
over ILO’s aktiviteter - pé sofar tsomradet
siden sofartskonferencen i 1958 og over or-
ganisationens samarbejde med andre inter-
nationale orgamsatmner der beskesftiger sig
med sefartsforhold, sdsom Den mellemstats-
lige radgivende ngartsmgamsatlon (IMCO)
- og FN’s konference om handel og udvikling
(UNCTAD). Organlsatlollons medlemstal er
forgget fra 78 stater i 1958 til 121 1 1970, og
da sterstedelen af de nye medlemslande er
lande, der har opnéet selvstendighed inden-
for de senere ar, og hvis gkonomi derfor er
mindre udviklet end de seldre industrialise-
rede landes, har foregelsen af medlemmer-
nes antal ngdvendiggjort en sendring og en
udvidelse af organisationens arbejdsomré-
der. Foruden de traditionelle” opgaver at
foresld minimumsstandarder, har TLO sile-
des bl. a. indledt et omfattende tekmsk bi-
standsprogram

" Rapporten omhandlede wvrlgt fglgende
spergsmal:

v A. Skib@fmtéﬁh@m%tg udm'klmg o
Verdenstonnagen er fra 1959, hvor den

udgjorde 124 millioner BRT, steget til over

211 millioner BRT pr. 1. 3uh 1969. Ca. 78
pet. af al international handel foregar ad
sevejen. Over halvdelen (54 pet.) af de trans-
porterede varer ‘er olie og olieprodukter.
Bulk-transporter at malm, kul, korn m. m.
udger ligeledes en Vaesenthg del af de sam-
lede transporter. Det forventes, at den trans-
porterede mengde af olie og andre produk-
ter, der transporteres i bulk, fortsat vil stige
pé grund af befolknmgstﬂvaeksten og det
stigende behov for fadevarer og rdvarer. =

Det forudsiges, at den st1gende velstand
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indenfor OECD-landene ilgbet af 1970-erne
vil medfere behov for stigende transportka-
pacitet, og det ma derfor formodes, at ver-
denshandelsfladen forteat vil vokse og ab
kravene til skibene bade'i relation til stor=
relse, konstruktion og mangyrering vil en-
dre sig.

T 1969 var Danmark nr. 14 pa verdens—
ranglisten over sefartsnationer, med en
handelsflide af skibe over 100 BRT Pa
3.490.334 BRT. Liberia indtog forstepladsen
med 29.215.151 BRT. efterfulgt af Japan og

Storbritannien og med Norge pa fJerdeplad-

sen med 19.679.094 BRT.
Sk1bsbygmngsaktlwteten er meget stor. 1
juni 1969 var der kontraheret skibe til en
samlet tonnage af 54,8 mill. BRT, hvoraf
tankskibe udgjorde 54 pet.” og bull-skibe
26,3 pet. Japanske veerfter tegnede sig for 34
pct af ordrerne, vaerfter i EF TA landene for
27 pet. og veerfter 1 I‘aollesmarkedslandene
for 25 pet. '
T juni 1969 var 36,6 pet. af verdenshan—
delsfliden tankskibe, medens bulk-skibene

-udgjorde 19,7 pet. 55 pet.- af’ verdenshan—

delsfliden er mindre end 10 4r gammel.

De mere generelle trik i udviklingen' er
dels en reduktion af antallet af bessetnings:
medlemmer, iser blandt de mindst kvalifi-

cerede folk i maskinen, dels en nedbrydning

af den traditionells ad.sklllel%e mellem dael{
og magkine. -

Den stedfindende reduktlon af antallet af
besetningsmedlemmer har rejst sporgsmal -
om skibenes forsvarlige vedligeholdelse, om

foregelse af mandskabets arbejdstid og om

de sefarendes andel i 1at10nahsemngsoevm-
sterne. .

Sp@rosmale’c om forbedrmo af- forholdene
om bord med henblik pa at gore sklbsf&rts~

‘erhvervet mere- attraktivt trenger. sig pé.

Som mulige foranstaltninger nevnes forbed-
ring af, bohgforholdene i skibene, udvidelse
af velfeerdsforanstaltnmgerne, nedblydelge

I af klasseskellene om b01d m, v,



