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.MINISTER,EN FOR OFFEN’I‘LIGE AR.BDJDER-
Den 24 m&; 1971

; ;_I nledmng af udvalgets sknvelse a,f 21
d.;m,, hvort udvalget udbeder.sig mine. kom-
mentarer il en medfulgt redegerelse. af s. d;
fra SAS. vedrgrende driftstab. ved: forsm-

kelser, fordrsaget af den:begrensede kapa- -

citet pa bane 12- 30 i Kastrup, skal j Jeg oplyse
folgende: = .

‘De af SAS. opglvne tab i forblndelse med
forsinkelser i-aret 1970; i: Kastrup. hidrorer
ikke som anfort udelukkende fra den begraen-
sede- kapacitet p4 bane 12-30, men védrorer
som angivet side 10-12 i mdstllhngen af j Juni
1970 fra .arbejdsgruppen. vedrorende stej-
problemer m.v. i Kebenhavns lufthavn,
Kastrup, -hele . lufthavnens afv1khngsproce—
dure, herunder ogsi mangel pa standplad:
ser til fly. De omtalte sparretider har lige-
ledes relation — ikke til banesystemet alene
— men til kapaciteten i alle led i lufthavns-
systemet, hvor der forekommer . ;;flaske-
halse®. -

Som anfert i min skrivelse af 19. d. m. er
jeg enig 1, at kapacitetsgrensen for nedven-
dige operationer pa bane 12-30 vil veere naet
om nogle ar, og at man derefter ma regne
med- driftstab for luftfartsselskaberne ved
forsinkelser,. ndr denne baneretning skal
benyttes. Det er imidlertid efter min op-
fattelse umuligt i dag at beregne storrelsen
af sadanne tab der bl a. vil afhenge af

Bilag il bet. o. lovi. vedr. udbygning af Kobenhavns lufthavn.
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selskaberneﬂs fremtldlge traflkoplaeg og mu-
lighederne - for .at - gennemfgre en. rimelig

| fordeling -af - kapaclteten pa de. forskelhge

trafikkategorier, f. eks, p& grundlag af deres
samfundsgkonomiske, vaerdi,, Det. er.i denne
forbindelse oplyst for mig, . at, flyveledelsen
og havneadministrationen i dag maksimalt
accepterer henholdsvis 40 og.45 operationer
i travl time,-og. at disse. tal ikke vil blive
forhgjet, selv. om.: banekapamteten i retnin-
gen 04-22 i Ipbet af sommeren udvides. ved
ibrugtagning af den nye parallelbane, Hvis
et sadant - d,lmensmnskrltemum fastholdes,
vil forsmkelseme naeppe ﬂges i forhold til
dagens situation. '

I ovrigt forekommer det mlg, at SAS’
redegﬁrelse af. 21. d.m, fortrinsvis: tager
sigte . p& at: argumentere for anlaeg. af en
parallelbane til bane 12:30, hvilket sporgs-

| mél som anfert side 181 PAU’S statusrapport
af december 19701 det mindste ikke er aktuelt

de forste dr. SAS’ seneste henvendelse mé§
derfor ses som et gnske fra konsortiets side
om, at der gives politiske garantier for, ‘at
den forngdne kapacitet i enhver henseende
er til stede til enhver tid i det kebenhavnske
luftfartssystem, men nir sidanne garantier
ikke kan opnds, ma luftfartsselskaberne
absorbere tabene ved m1dlert1d1g kapaclbets- :
mangel

Ove Guldbery..- |

Folketingets udvémlg til at drofte dg modtage infor-.
mation vedrerende en ny storlufthavn og en fast
forbindelse over @resund.



