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Kbmﬁmntar_ep til forslag til lov om begraensning af udbygning af Kgbe‘nh'é n

-+ Under den_ forudsstning, at, ovennsevnte
lovforslag alene omfatter de anlegsarbejder,
der er planlagt gennemfert i Kastrup af
Kobenhavns . Luftfartsveesen,. og .ikke .de
anskaffelser og anlmgsarbejder, der sorterer
under Statens Luftfartsveesen, har SAS fol-
gende bemeerkninger til lovforslaget C

-1..Saltholm.

| Fra et fakdnomlsk gynspunkt bor ﬂytnmg

til Saltholm ferst ske samtidig med,.at tra-
fikken har niet en-storrelse, der med relativt

uendret takstniveau resulterer i lufthavns-
indteegter, der i rimeligt omfang harmonerer

med den nye lufthavns drlftsudglfter o

2. Udbygmng af Kastrup.
Bedgmmelsen af omfanget af lufthavnens
udbygning er baseret pa afviklingen af den
ordinsre rutetrafik.
Kastrups betydning specielt for SAS har
sammenheeng med felgende mélsetning, som

er forpligtende for styringen af SAS’ virk-

somhed:

at tllgodese den skandinaviske offentligheds
krav pa og behov for flyveforbindelser i
overensstemmelse med SAS’ koncessio-
ner, -

at opfylde denne opgave pi en driftsekono-

- misk tilfredsstillende méde, hvilket ogsa

danner basis for SAS’ videre udvikling.
Heri indgir nedvendigheden af expan-
sion for at opveje omkostmngsudvﬂ{-
lingen.

En negdvendig forudsaetning for at reali-
sere denne malswtning har veeret at etablere
og opretholde ét fwlles skandinavisk luft-
trafikcenter. Herlgennem kan rutestruk-
turen baseres pa fedelinietrafik, hvorved
traflkmsengden koncentreres, s& der — trods
den begrensede flidekapacitet — skabes
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muhghed for det valg af. hypplge og gode
forbindelser, ‘som er en fomdsaetnmg for
SAS’ veekst og ‘gkonomi.

Kastrups geograﬁske behggenhed Tar
gjort det’ naturllgt kontinuerligt at udbygge
SAS’ rutenet med tyngdepunkt. pé’ denne
lufthavn og at tilpasse SAS’ organisation ‘i
overensstemmelse hermed. Dette er sket i

{- tillid il en fortsat udbygmnd af denne luft-

havn.
- Sidelobende med dette. glundlaeggende
princip for rutenettets udvikling har mal-

‘swtningen veeret at etablere direkte ruter
| fra de andre skandinaviske lande, s8 snart,

dette har varet skonomisk forsvarligt. -

Tmidlertid vil — uanset tendensen til et
gget antal direkte ruter — opfyldelsen af-
behovet for ét skandinavisk lufttrafikcenter
fortsat veere en af de veesentligste betingelser
for et tilfredsstillende driftsresultat.

De danske myndigheders forstdelse heraf
har givet sig udtryk i den lobende udbyg-
ning af Kebenhavns lufthavn i takt med
den stigende trafik.

En standsning af udbygningen i Kastrup
vil veere en @ndring af denne udvikling og ‘.
vil fundamentalt sndre forudsstningerne
for en naturlig udvikling af SAS’ etablerede
rutestruktur. Konsekvenserne heraf for
SAS’ trafikopleg og hele organisation er s

‘ -alvorhge og vidtgiende, at et udbygnings-

stop md vurderes at f4 uoverskuelige folger
for selskabets flemtuhge drlftsrakonoml

SAS er derfor enig 1 nedvendigheden af, at
de 1 lovforslaget nevnte igangverende ar-
bejder mé fuldfores. Men ‘heradover anser
vi, at en rimelig afvikling af den regulere
rutetrafik i Kastrup fremover er betinget af

~gennemforelse af f@lgende anlegsarbejder

inden for de nermeste &r (investeringsbelab
er angivet i 1970 - kroner):



