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‘Den 18. marts 1971.

Med a.nlednihg iden mégén‘ omtale- x;édm- '

rende eventuelle nye sndringer i lov om re-
_g1strer1ngsafg1ft af kommercielle . kﬂrew]er
tillader vi os hermed at gore’ udvalget op-
meaerksom pé, at vort selskab i egenskab af
generalrepraesentant for Toyota Motor Sales
Co., Ltd. i Japan er strengt kontraktligt

. bundet til en lang og ufravigelig ordreproce- -

dure og. ekspedltlonsprocedure, idet vore

»iirm andirrevocable orders”, som afgives

den fgrste i hver méaned, ikke kan forventes
effektueret for ca. 6-8 maneder efter ordre-
dato, sddan at forstd at de bestilte koretojer
forst landsettes 1 dansk havn naevnte 6- 8
_méneder efter ordreafgivelse. :

Da ovennsevnte lov-om- reglstlerlngsafglft
af kommercielle keretojer sendredes for ca. 2
ar siden til sin nuveerende form; méatte vort
selskab igennem en sveer strukturel gkono-
misk belastning, som f@rst netop nu er Ved
at vere overstaet.

Gennemfores allerede nu: a,tter en. ny ‘@n- |

dring, da stilles i hvert fald vort: selskab at-
ter en gang over for en ganske unedig og

helt uforskyldt krise af alleralvorhgste ka-~

rakter.

T tillid til stabilitet fra lovglvmngsmde
har vi gennemfort struktursendringer i salgs-
planleegning, serviceanleg, réservedelslager
og investeret i de faciliteter,.som er nedven-
dige for at mede den nuveerende markeds-
struktur. Ikke mindst har vi investeret i
ordrer p4 kommercielle kgretﬁ] er frem til ca.
oktober 1971.

Vi m4 fra vort selskabs side tage bestemt
afstand fra denne vilkarlighed, som kommer

til udtryk gennem sidanne eventuelle gen--
tagne loveendringer, og vi m4 ligeledes pa .

~ det bestemteste henstille, at sdfremt man

atter hovedkulds sendrer i bestdende afgifts-
love, som vaesentligt griber ind i den mar-
kedsstruktur, man netop er blevet tvunget
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til at.tilpasse sig, da ma der etableres en -
saddan overgangstid, som giver de involve-
rede selskaber og parter mulighed for at.
afswtte bestdende lagre og bestiende ordrer
pa forsvarlig vis, hvilket for vort vedkom: -
mende vil betyde minimum 12 ‘maneder fra
loveendringens eventuelle vedtagelse. :
Vi har i vort selskab.naturligvis hert utal-- -
lige forslag- ' og motiveringer, som i oven:"
nevnte anledning verserer mand og' mand
imellem -blandt de til bilbranchen direkte
eller indirekte tilknyttede parter, og vi kan i
den anledning kun sige, at lovens udgangs-
punkt ber ‘bibeholdes for: kontinuitetens: og -

‘stabilitetens skyld saledes at forsté, at nul-
~greensen for afgiftsberegningen fortsat ber
‘bestd ved lastbiler med 3000 kg totalveegt. -

@nsker man s af en eller anden grund en..
glidende - afglftsskala, nedefter for at mildne
overgangen fra smé til store kommercielle
karetajer, da kunne man gradvis: gge denne -
afgift fra 0 ved 3000 kg-grensen stigende i
fire tempi, eksempelvis ved 2500 kg, 2000
kg, 1500 kg og 1000 kg, saledes at man ved
nevnte 1000 kg ndede op pa den halve af-
gift. Dette skulle i s& fald gelde ethvert
kommercielt keretoj uanset art og opbyg-
ning, saledes at kunstige sondringer blandt
de mindre kommercielle keretgjer kan und- -

- gdes til lettelse for alle parter. En lastbil
1. med totalbelastning over 3000 kg er jo i -

hvert fald unddraget sidanne sondringsvan-
skeligheder. Ingen vil vel med foje kunne

' pasta, at en lasthil med totalvegt over 3000

kg ikke er en lastbil bade af udseende, op—

bygning og funktion.

Vi er i vort selskab ,,bllmaessagt“ Tepre- ‘
senteret p3 begge sider af den bestéende af-

“ giftsberegning, og vi haber derfor, at vor

naturlige objektivitet vil betyde forstaelse
for ovennsevnte synspunkter. :

Med venlig hilsen

Erla Auto Import A/S
0. Hee ‘

Det folketmgoudva,lg, som behandler lovforslag om

registreringsafgift af motorkgretxa]er m. v.



