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.FORD MOTOR. COMPANY A/S .
»Den 10. marts 1971 FT

Pa bas1s af de. udtalelser der er fremkom-
met 1 dagspressen . angaende overvejelser om
forestdende endringer: i afglftsbestemmel—
serne for varevogne, skal vi liatligst tillade
os at fremkomme med visse: kommentarer. .

~::Som bekendt indeholdt loven, der vedto-

, ges I foraret 1969, bl. a.. f@lgende aendrmgel
af betydnlnfr for varevognsmarkedet :

Danmark:

L.-Bortfald -af “kategomen statlonsvogne'
g med bleendede sideruder registreret med{

:50 pet. afgift. Det samlede: salg heraf var
11969 ca. 15.000 vogne, " : =

) 2 Dtablemng af 50 pct pelsohﬁognsafglft‘ .

for varevogne indtil 3.000 kg totalveegt.

' ~3 - Afgiftsfritagelse <+ som- tidligere — for g

 varevogne over 3.000 kg totalveegt.. -
Vi skal i dette: brevikke komme ind pa de

_-vkonomiske tab,som vort selskab led i for- .
* bindelse nied overgangsbestemmelseme ved
“papegg]epladeordmngens opher, hvor “voit | i

selskabs arrangement med lokal bleending af

stationsvogne ikke blev accepteret af myn-. | .
dighederne i modsaetmng til lokal samlevirk- |
- somhed s&vel som import af‘ vogne,” hvis

vinduer var blaendet i udlandet.

Arsagen til, at vi henvender os til udval-

get pé nuveerende tidspunkt, er de. ‘rygter,

der verserer om, at myndighederne overve- | -

jer at nedswmtte vegtgrensen for de afgifts-

frie vogne til 2.000 -eller 2.200 kg fra de

~ nuvzerende 3.000 kg.

En ‘klar konsekvens af etableringen af |

. 1969 lovens 3.000 kg greense har naturligvis

“ogsd for vort selskab vearet, at salget af |

“modellerne lige over 3.000 kg totalveegt er
gaet op pa bekostmng af modellerne lige

under. Det mé altsd klart erkendes, at bru-
gerne af denne kategori af k@retaJer i gje- |

- blikket tilskyndes, ja vel nasten tvinges til
at kobe vogne, der bade er fyldigere, krafti-
gere og derfor 1mportmaess1gt dyrere, end de

‘ ellers ville have gjort under ,,normale“ for—.

S
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’ hold hv1s der havde vaelet en, naturhg ba-
‘lance modellerne imellem.

«+Det kunne’—: som rygterne antyder —

‘veere fristende at overveje-en nedseettelse’ af

3.000 kg greensen til ca. 2.000 kg. Vi er imid-
lertld overbevist om; at der hellel ikke her

er basis for. en klar adskillelse mellem reri =~

vare-: 0g - kombineret vare- og persontrans--
port, og:et sddant forslag har ydermere fol-
gende meget uheldlge konsekvenser til ffalge

1 At de smé og mellemstore varevogne af
. personvognstyperne bliver, palagt. haje
-+ afgifter 1 -forhold til vogne af kasse- og

ohass1styperne, hvorved tmnsport af

. varer i sma vogne -fordyres. ummehgt 1
* forhold til transport med vogne pa over -
. ca. 2:000 kg totalvegt.
‘2. At _de., mellemstore varevogne under: ‘
2,000 kg bhver neesten - usaelgehge som
ffalge af, at prisen langt overstlger pri-
serne pa vogne med totalvegt pa 2.000-
2.400 kg.~

3. Ab vognene pé 3.000-3.300 kg totalveegt,

. indkebt og pa lager vil blive usalgelige,
- da salget vil ga over til andre typer. For
v vort selskab, der har mange vogne af
... digse typer med dobbeltmonterede bag-
' h]ul pé lager og i ordre, vil der veere et
stort gkonomisk tab, og vi vil mene, at
fleré af vore konkurrenter vil Befinde | 51g

i samme gituation. En overgangsordning -
til losning af ovennwvnte problem synes
‘meget vanskelig, hvis der bliver tale om

en nedsaettelse af veegtgreensen til 2.000

kg. :
4. Yderligere: Vll forhandlerlagre af brugte
vogne med afgift medfere tab, medmin-
«dre der indferes en aftrapningsordning
“over en flerdrig periode.
Derfor vil vi advare folketingsudvalget

mod at gennemfere en sddan ordning.
En for h@gelse af den 50 pct afyifisgrense il



