e

vawre 'det mest- 1etfaerdlge og den letteste.

" eendring af loven og vil ikke kramve- stfarre
administrativ indsats.
I ‘forhold.'til de sterre varevogne over

3. 000 kg totalvaegt vil det,,naturlige” salgs-:
forhold genoprettes med de deraf folgende
. Valutamaesmge samt. tlansportomkostnlngsa

m%SSI e fordele

“Derer 1m1dlert1d ‘fo. fmhold som mé vur-“

deres neermere

' a En even’cuel chsknmmeung ovelfor de'
 personyognslighende varevogne, der 1|
-dag indkebes med rén godstranspmt f01 ‘

gje..
“b. Nedgangen 1 afglftsprovenuet

Med ‘hensyn til de dyrere personvognshg—

. nende varevogne, kan der ikke ses bort fra -
.. en vis diskriminering .— jvnfr. bilag 9 "—

-.men vel at meerke kun dem, som anvendes
il ren. godstransport da de égentlige vare-
vogne ikke m4 anvendes til persontransport
“efter en eventuel loveendring. Denne diskri-
- minering mi dog betragtes som uveesentlig.

- Opstillingen.i bilag 9 viser imidlertid, at
- ‘hovedparten af de mindre personvognshg—

- nende varevogne i gruppe A prismeessigt set

* stadig vil koste mindre end eventuelt af-
‘vglftsfm egenthge varevogne | som: ‘

VW transporter
Transit-1100 -
Bedford CF 1100 -

. Nedgangen 1 afglftsprovenuet V11 veere lig -
' det nuveerende provenu i dag af de egent-f
- lige vareyogne indtil 3.000 kg:.. '

ca. 2.000 stk a 1/2afg ca. 9. 200kr *) =18- 19
o mill. ke, ‘ :

.. Hertil komme1 88, 11edgangen 1 provenuet
. af de personvognshgnende varevogne, Som
. _eventuelt gar over til de afgiftsfri varevog-

" “ne. Her tenkes pd en erhvervsvirksomhed,
- -som . eks. hidtil har kebt en Opel Rek01dv

“wvarevogn til 25.021 kr. med ren godstrans-
port for gje. Denne virksomhed velger

méske nu en Ford Transit 1100 til 17.856

kr., hvorved staten mister afgiftsprovenu.
Slmnsmaess1gt vil vi angla,, at det drejer

- D.v.s, at det samlede provenutab ved

‘ *) Afgifteh p& ._en. VW ka,ssevogh 211 011.
.- 104 Udvalgenes beteenkninger m. m. -

Tlllaeg B (104) RUNRE VIR I
o “Bilag til bet o. lovf om 1eglsb1011ngsaf01ft af motmkaretmel m. v,

I’olketmgsmet 1970-71. 1650

‘denne lovaendnng dalt bhve1 pa 2‘3J29 nnll
ke,

H¥is o man i stedet f01 11dtpunktsk11tor1et

'vaelger 2.200 kg’s glaensen, vil'der'kun blive -
ahinimale aenchmger i ovenstaende betragt— C
:nlnger

© Den: mlndlé plovenunedgang skal umd-

“ertid vurderes i sammenhaeng med de store

okonomiske fordele, som samfundet opnar:

2. B arhg Valutabespal else: pa 50-100 mill.
ke,

b ‘En arhg nedgang ide lokale transpmt-
-omkostninger pa ca. 100 mill. kr.

Onsker man 1m1dle1t1d at fastholde det

nuvarende provenil, samtidig' med ‘at det

oprindelige og naturlige salgsforhold mellem |
de mindre og sterre varevogne: genoprettes
har vi g]ort 08 f@lgende tmnker ’

9 Indfm else. af en’ 15 pet.’s afngt pd alle .

‘egmthge varevogne 1ndéil 3.500 kg bedomt of-

ter mzdtpunlctslmtemet (eller eventuelt over

2,200 kg) |
+ Med denne 15 peb’s afgift stilles alle

egentlige varevogne lige.
Med hensyn til en diskriminering nedefter

overfor de personvognslignende varevogne
“bliver den endnu ‘mindre end omtalt under °

punkt 1, side 6 — jvnfr. endvidere bilag 10.
Med henbhk pa. de mindre lastbiler —

| over 8:500 kg — viser bilag 11, at antallet :

lige over denne granse er meget lille, og de
eventuelle bivirkninger er derfor meget sm4.
Det, der eventuelt kunne tenkes at ske,

-er, at de varevogne, som ligger lige under

3,500 kg’s greensen, ,flyttes over” de 3.500

{ kg, men virkningerne-af denne flytning bli-
| ver imidlertid steerkt formindsket,
‘nuverende 15 personvognsafgift ps de min-

da den

dre egentlige varevogne (2.200-3.000 kg)
erstattes af en 15 pet.’s afgift, hvorved disse

_varevognes konkurrenceevne 1gen bliver -
'staerkt foreget. Jvnfr. hilag 12..

Det er vor vurdering, at ovennsvnte lov~'
aendrmg vil betyde, at vi vil nerme os den
naturlige salgsfordehng fra for 1969 i vee-

sentlig grad og samtidig beholde det nuve-
‘rende afgiftsprovenu, som vist nedenfor: -
sig om en provenunedgang pa 5:10 mill. kr.

Afgift 1 dag, som bortfa,lder ved dennevn

floveendrmg




