o det er folgende:
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Da loven tradte i kraft mldt i 1969 er tal-
lene fra dette r uden sammenhgnmgsvaerdl
— jvnfr. endvidere bilag I.. - .

‘Nevnte lov har séledes betydet en Vold-

som diskrimination indenfor branchen og.
har samtidig medfort, at erhvervslivet ikke .|
lengere kober den mest hensigtsmeessige
varevognsstorrelse, men velger storre vare-

vogne, fordi en v11ka111g greense pé 3.000 kg
deler de ,,egenthge varevogne i to gruppet:

en afglftsphgtlg og en afglftsfm (Se pmseme
- 1 bilag-2). ‘

De. akonomlske konsekvenser { T samfun-

1. Bt unﬂdvendlgf; melvalutaforbrug pa

‘50 100 mill: kr. pr. arssom folge: af overgang
tll storre varevogne. Jvnfr. bilag 3. .

vy -
Lokaltransporten forogede sine oms - lignende varevogne - gruppe A. Under do

kostnlnrrer med “ca.: 100<mill. :kr. pr:. ar.
F vnfr bl]ag 4 Axel Mortensens rapport s1de
8. , .

VOver'uejelser om en nyowdmng

‘Pa baggrund:af de uheldige: v1rkmnger af_i"

'3.000 kg’s greensen, har vi gjort os’ fﬁlgende
overve]elser om en nyordnmg PO

Somomtalt i fodnoten pa- suie: 2: kan Va-

revognene deles i to grupper :

G‘rruppe A (varevogne op
. sonvogns- og ‘stationcarch
pe B (egentlige, varevo konstrue-
. ‘med ren godstranqport for 0]6)

Gmppe A de pemomognsm wgede mwevognel

'ha,vde for loven.fra maj 1969 et meget stort
isleet af personvognskfarsel ca. 70 pet. bley
solgt som papeggjebiler — se bilag 6. Hvor:
dan udviklingen er, gaet efter, maj 1969 ved
vi ikke med. s1kkerhed For. SMO s vedkom-
mende har vi en model — type III/365 —

“hvor vi med sikkerhed ved — pa grundlag"

- af yore analysehulkort om hvert enkelt salg
. at 38 pot: af salget er med, ren person-
St &port for gje. For de restérende 62 pet.
_kender vi ikke med sikkerhed forholdet mel-
lem’ person- og' godstlansport Heér' er det

ten er meget stot.

- Vi'skenner," at ,,personvognshensynet“f
- blandt de- pnsbﬂhge og populaere varevogne‘ '

som;

Bllag tll bet 0. lovf. om- wglstlermgsa,f“lft at motmkme’cmm i v

kun smé.

| afstand malt: fra foraks

(gruppe 4 ) ligger varer

. ‘graensen
- navnlig den store gruppe af héndvéerkere. og ..
~ deftaillister, der:ger vor vurderlng usikker;

1648

I‘ord Escort
Morris Austm mini
Renault 4 .
Morris 1000 m: m,,

ér on endnu Vaesenthgere faktor 1 salget

Gmppe B de egentl@ge varevogne havde for
1-tiden en. papegra]eandel pi ca. b pet. — se
bilag 6 — de benyttes salede, ;naesten “tde-
lukkende tﬂ godstransport ‘Selv om der ma-

“kores privat med ‘dem’i dag, er de ifelge -

deres konstrukmon 1kke mdbydende tll per-.
sontransport ‘ ‘

“Fastholder man 6x vaegtgraense som knte—
rium for’ afmftsphgt ‘0g afglftsfnta,gelse, vis
ser bilag 5, at 2,200 kg stort set et skellet

> | mellem_de to’ grupper varevogne A og B. -

Over denne- grense’ f.lndes ifigen personvogns-

2.200 kg findes ganske vist ;,egentlige” vare-.,
vogne — gruppe B,r men: deres salgstal -er

Da der: nmdlertld kan ops‘m visse: uretfaer-
dlgheder med. én’ veegtgrense, liar vi sagt at}
finde. frern til-et helt retfeerdigh princip.is

Det er lykkedes at, fastsla — inspireret a,f -
Axel: ‘Mortensen — at der eksust\ er ek—

Klart adskiller d £0 grupp
Vi har opmalt samtlige var ognstyp

‘Danmark, kassevogne  som _pick-upler og
'malt hvorledes varerumsadskillelsen - eller

gitteret ligger i forhold til de samlede aksel-
Det viser szg, at
hos samtl@ge pmsonvogn tgnende . varevogne .
‘sadsk@llelsen siging:
filkant bag midtpunkiet o aksélafstariden g
omuendt hos de.-egentlige. vare
B

)Dnten man; vselgel 2 200. kg S greens
ler mldtpunktskntemet af_g@rende for
afgiftstritagelse, bor de afglftsfrl varevogne
fratages deres ret til persontransport. - v

Vi har herefter forsggt en vurdering -af
v1rkn1ngerne ved indforelsen af et af de to
kriterier som ers’oatmng for 8.000

1 M@dtpunktslmtemet som adskillelse: mel-

“lein afgifisfri og afgiftspligtige varevogne-(eller

sventuelt:en nedsattelse af totalvaegtsgraen-

ivfra 3.000 til'2.200 kg): :
“Tndforelsen af’ midtpunktskriteriet i*ste-
det for 3. OOO kg 8 graensen v1l{ilm1ddelbart E




