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‘ SKANDINAVISK MOTOR CO. A/S
Den 5. februa,r 1971

» Lov nr. 197 af 23 ma] 1969 havde ftal-
gende hovedindhold:

1. En afska,ffelse af den hldtldlge papegg- .

: ]evognsordmng
2. Samtlige varevogne under 3. OOO kg
- totalveegt blev palagt en registreringsafgift

- p& B0 pet. af personvognsafgiften. Samtidig

ik disse varevogne en udyidet. kgrselsret —
- dog udeén passagerer i varekassen. - :

»det

-,,I‘remkomsten i de ‘senere ;ar af talnge_ ‘
. “varevognsmodeller, |

‘personvognspregede
- velegnede til almindelig forretningskersel,
servicekorsel o. lign:, liar imidlertid :forrin-
~ get mulighederne fori praksis at skille perl
- sonbefordring ud fra godstransport

at dette forhold Nar vaeret motlverlngen for :

3. 000 kg’s graensen.

‘Fra branchens side blev ‘det. fremf@rt at
denne greense var urlmellg, ‘da den i stort
‘omfang ville ramme “ wgte godstransport

- med deraf folgende ﬁkonomlske konsekven~.

ser ‘for samfundet.

“Iden efterfglgende folketlngsdebat syntest

det Klart at fremga, at det ikke var den

. wgte varevogn, man ville til livs, jvnir.

bl. a. Niels Helveg Petersen (Folketmgsre-
feratet side 6919) ‘
-+ Under udvalgsarbe]det har vi bade faet
~ henvendelser, .der gar ud pa at denne
~ greense burde swttes op — i 54 fald til 3.500

kor svarende t11 den graense, der er gaeldend !

Sa,lg ,,egenthge“*) varevogne .

“2-3  tons (afg. pl.).....
3-3Y5 tons ( afg fl‘l). e SETRTTUU :

- Bilag til bet. o. lovf..om registreringsafgift af motorl;bfeﬁﬂjpr m, v

Vedmrende beskatmng af varevogne.

A bemaerknmger tll Iovforslaget fromgar‘
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f01 ‘hvornar stort kmekort skal anvendes —=
og henvendelser  gdende i retning af, “at
greensen . burde nedssttes  til - 2.000 “eller
endog 1.500" kg. Jeg ‘tror 1kke, man" skal
vaere blind. for, at greensen pa de 3.000 kg .
kan volde. besveer. Det er blevet anfort, at

man kan, frygte en forvridning af’ Konkut:
‘rencen mellem forskellige vogntyper, sdledes

at firmaer méske kunne fristes til at’ veelge

“sterre og. dyrere, mere . uhens1gtsmsesmge,~ s

men afgiftsfri vogue i stedet for en vogn, der
méske, bedre. passede :il firmaets behov: |

" Fra oppositionens side blev: der hgeledes :
udtalt stor betwenkelighed netop pa dette
punkt. Jvnfr. siledes Egon J ensen: (Folke—

tingsreferatet side 6911) 5
,,Spﬂrgsma,let er nu, om ikke erhvervsh- N

vet vil .ga over-til sterre-vogne, altsd til
vogne over -3 t; det vil samfundsmaessagt

- ikke veere nogen fordel. Der vil:bdde viere
“tale om sterre valutaomkostninger og storre
forbrug: af breendstof, altss en uhensigts-
meessig .- udnyttelse Tllbage star, at man .

pélegger- elhvervshvet sterre omkostninger.
Disse. omkostmngel kan erhvervene Jkun f&
betalt gennem. hgjere prlser som 1gen vil "

* pavirke konkurrenceevnen®.

-Det kan nu konstateres, at loven pa dette. -
punkt har haft saerdeles uranskede vu:knln—

er,
g Det et nul dokumenteret at der ef sket en
meget ‘voldsom fo1vr1dn1ng af konkurren-
cen, efter at” loven: har vaeret i kraft s1den
ma] 1969 ' o
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‘ *) ,,egentllge varevogne er: varevoone, som er konstrueret med ren godstransport for ﬂ]e i modsaetnmg tll
de personvognshgnende vargvogne, der er.udviklet af personvognschassis’er. Skellet. mellem disse to
. grupper, varevogne llgger efter totalvaegtskntemet stort set omkrmg de 2.200 kg Der er dog enkelte und~

. tagelser, herfra, Jvnir. b11a0'5 R



