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~Bilag til bet. o. lovf.v'\fedr. ferdselsloven, -
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" Underbilag 2 til bilag 3.

s Ai?"g‘ﬁmelitér~f derj:qlerfor, at det ikke tillades; at der pé en knallert 'bgi_'ord‘res‘;{v~ o

1. ’,erdselssikkeﬂied.

~ a) Selv for en ovet, rutineret trafikant vil
det — som felge af den lovmaessigh begren-
- sede ' motoreffekt — veere vanskeligh at
igangsw®tte en 'knallert, - belastet med 2
voksne personer, uden at slingre. '

" b) En slingrende igangsietning, som man

f. eks. sa ofte ser det med treedecykler, er
netop et af de farligste momenter: hidre-
rende fra to-hjulede koretojer i trafikken.

¢) Safremt transport af 2 personer pa en
knallert er tilladt, kan det meget vel fore-
komme, at en lille, spinkel 16-drig (senere
maske en 15-arig) dreng eller pige, der vejer
f. eks 50-55 kg, korer med en stor kraftig
passager, der vejer op imod de ‘100 kg. Man

kan i et sadant-tilfeelde have sine begrun- .

dede tvivl omi, at foreren af keretojet har

tilstrekkelig magh over dette til uden fare .

~for sig selv og andre at feerdes i trafikken.
Det mé i denne forbindelse heller ikke glem-
‘mes, at en passager pa et to-hjulet koreto]
‘ogs -skal have en vis fornemmelse for at
“folge keretojets bevagelser, og det er langt
fra alle, derhar det, . =~ =
9. - Trafikrytmen.
a) T betragtning af den for knallertmoto-
rer lovmessigt begrensede motoreffekt kan
der ikke veere megen tvivl om, at en foro-
gelse af knallertens belastning med en pas-
sager vil gore det for vanskeligt for knallert-
koreren at folge den normale trafikrytme,
idet accelerationsevnen som bekendt forrin-
ges i takt med veegtforegelsen. o
~'b) Ved korsel op ad bakke, et problem,

der er serlig aktuelt i byer som f. eks. Vej- |

le, Kolding, Hobro, -Haderslev, Abenrs,

N _Viborg m. fl.;- vil hastigheden ved “korsel
‘med 2 personer reduceres ganske betydeligh.

“Biltilsynet har, jfr. erklering af 28. juli.69

i Kreidler sagen, selv konstateret, at den - i R
: tighec r - 'En.forbruger, uinteresseret i Jkorsel med
~ op ad Frederiksberg bakke var 10 km/t. En -

maksimalt opndelige hastighed under kersel

‘mere end én person, nemlig foreren. '

& 1av hastighed vil vaokke belymring hos

andre, bagfra kommende : trafikanter, ' der
derfor enten nedsetter farten og bliver bag-
ved eller, hvis der er plads:til det, trekker
ekstremt langt ud til venstre for overhaling.

¢) Ved kersel ‘med 2:-voksne personer. vil

“man saledes vesre lige s ringe stillet i dag

med en motoreffekt pa 1,0 hk, som man tid-
ligere var det ved kersel med. enperson
med kun 0,6 hk. Man vil altsd igen tabe,
hvad man havde vundet. =~ - - e

3. — ‘vAdministmm'o‘nzf og k&ndkwvelse:’-af 2

-personers bestemmelsery som de er tenkt. -

a) Det er urealistisk at forvente, at den
store brede ‘del af befolkningen skal begribe,
at det.pa nogle knallertmodeller er lovligt at

“kore to, medens det p& andre er ulovligf.

- Der ma derfor regnes med, at der ganske
uanset geeldende bestemmelser: — endog-i .
god tro — vil blive kert to pa en knallert, '

der ikke er godkendt til det, hvilket for-
‘mentlig vil resultere i en stigning i tiltalesa-
ger, politiets og domstolenes arbejde.
- | 7b) Besteramelser, hvorefter. nogle knal-

| lertmodeller ertilladt til to. personer og an-

dre ikke, vil Tesultere i et urimeligh stort

“adrhinistrativt arbejde for myndighederne,

ganske specielt for politiet, og desuden for -

Eknallertbranchen som helhed, -

c) En effektiv handhaevelse af bestemmel-
serne vil blive uoverkommelig, f& tilfeeldig-
hedens preg og ‘dermed vitke nedbrydende .
pé respekten. for loven, en respekt, der i for-

.

Vejen 1 vor tid ikke er'alt for stor pd det

fardselsmeessige omrade. -

4. — Ansvarsforsikringer.

~ Preomien for. ansvars'forsikrinéen:»for en
knallertmodel godkendt til to ‘personer er.
den dobbelte af ‘preemien for en model til

_en person. - |

passager, men .interesseret i en bestemt



