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DANSK CYKLIST FORBUND:
Den 4. marts 1971. '

Dansk Cyklist Forbund, der som et af
sine hovedformél seger at varetage cykli-
sternes tarv i henseende til trafiklovgivnin-
gen og planlegning af trafik, er bekendt
med, at der — under behandlingen i Folke-
tinget af forslag til sendring af feerdselslo-
~ ven, for 84 vidt angér aldersgreensen for kor-
sel pd knallerter — har veeret fremsat tan-
ker om at lovfwmste, at det tillades at kere
med passager pd knallert, samt af fartgren-
sen settes op fra den nuvarende grense pa
30 km i timien til 50 km i timen, -

I denne anledning tillader Cyklistforbun-
det — landets wldste trafikorganisation fra

1905 — sig at fremswmtte sine kommentarer,
navnlig med henblik pa de forringede sik--

kerhedsmessige konsekvenser, disse tankers
gennemforelse indeberer for cyklisterne.

Indledningsvis henleder vi opmeerksomhe- .
den p#, at cyklismen gennem de senere ar

har gennemgaet en meget betydelig udvik-
ling og fremgang. Den ogede frihed og tran-
gen til motion samt de mange lwgelige krav
om nedvendigheden af bedre kondition har

skabt en veldig tilvekst. af nye cyklister,

hvilket bl. a. kan registreres af salget af nye
cykler, der i disse ar ligger pa 200-250,000
arligt. Desveerre har denne — vel ud fra alle
synspunkter — enskveerdige udvikling ikke
givet sig udslag i sterre bevigenhed fra

myndighederne med hensyn til storre tryg--

hed og sikkerhed for cyklisterne. Det er
overordentlig risikabelt at feerdes i trafik-
ken, og bade med hensyn til cykelstier og
feerden, hvor siddanne ikke findes, mi i

desveerre konstatere en stadig forringelse af

cyklisternes vilkér. o
‘Medens Forbundet tidligere principielt
var imod, at knallerter fik tilladelse til at

kore pd cykelstier, har man nu den opfat-

telse, at knallerter og cykler vil kunne be-
nytte samme anleg ¢ bytrafikken, nar blot
cykelstierne er sd brede, at knallerter kan

Bilag til bet. o, lovf. vedr. faerdééIsloVé11;

passere cyklerne uden gene for disse sidste.
Den felles benyttelse af cykelstier ma kun-
ne styrke Forbundets bestresbelser for op-
rettelse af cykelstier,” evt. cykelveje i egen
tracé. " Lo R A LS RO A

Safremt man imidlertid 'fofﬁgef' det risi= -

komoment, dei er ved, ‘at ‘et -motoikerete]j

holder samme relativt snevre bane som en
cykel, md Forbundet protestere mod, at
knallerterne fortsat far tilladelse til at be-
nytte samme bane som cyklisterne. Med de
typer-knallerter, der tillades, vil trafik med
knallerter med 50 km’s fart-i timen i reali-
teten sige, at man tillader motorcykeltrafik
pé cykelstier — noget helt nacceptabelt for
cyklisterne. =~ .~ : S o
~ Vi er bekendt med, at man har taget

_spergsmalet op, om den midlertidige ord--

ning, hvorefter der kan udstedes tilladelse
til at medtage en passager pd knallerten,
-skal gores permanent eller forbydes. Dansk
Cyklist Forbund mé anbefale, at denne
form for knallertkersel forbydes. Knallerten
er 1 sin relativ spinkle konstruktion ikke

“egnet til to personer, og dette i forbindelse

med den fastsatte hastighedsgreense pé& 30
km medferer en slingrende og usikker ker-
sel, der ikke kan undgh at forege risikoen
for de ovrige trafikanter, forst og fremmest

| cyklisterne. Den forlebne tid, den midlerti-

dige. ordning har siden landsretsdommen
12, marts 1970 fungeret, har til fulde be-
kreeftet denne opfattelse, og tanken om en
15-4rs-knallertkerer med et velvoksent men-
neske som passager mi forekomme ganske
uforsvarligt udfra et trafiksikkerhedsmaes-
sigh synspunkt. : v
"“Dansk Cyklist. Forbund mé derfor ind-
treengende henstille, at enhver form for pas-
sager-transport pa knallert — det gwmlder
ogsd born — forbydes, og vi tillader os
endvidere at anmode 'om, at udvalget i sine
overvejelser af trafikproblemerne i alminde-




