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* Det m4 pa den ene side erkendes, at resul-
taterne af provekerslerne ikke viste nogen
markant forskel imellem kersler med 1 per-
son og kersler med 2 personer. Da imidler-
tid allerede knallerter med 1 person pé
grund af den lovmeessigt begreensede motor-
effekt har. vanskeligheder med under visse
forhold at folge trafikrytmen, mé biltilsynet

Bilag til bet. 0. lovf. vedr. faordselsloven.

pa den anden side finde det enskeligt, at

dette problem ikke sges gennem anvendelse

af knallerter med 2 personer. ‘
Uanset at det naeppe vedrerer afgerel-

sen i den konkrete sag, m4 biltilsynet somet

yderligere argument imod at acceptere 2
personer pa knallerter henvise til, at der
ikke kreeves forerbevis til disse.

Statens Biltilsyn '
- H. Jespersen.

;Spm'g’smdl 3:

,, Vil ministeren finde dét betaenkeligt at

forhaje hastighedsgraensen for knallerter fra
- 30 km/t til f. eks. 40 kim/t.? -

Svar: . L : :
Ud fra feordselssikkerhedsmeessige syns-
punkter mé justitsministeriet neere megen
beteenkelighed ved at sendre den geldende
regel, hvorefter en knallerts motor ikke mé
kunne fremdrive cyklen med en sterre ha-
stighed end 30 km/t ad vandret:ve]. ,
Som anfert i beme@rkningerne til lovfor-
slagets § 1, nr. 1, ma den foresliede nedszt-
telse af aldersgreensen for kersel pa knallert
paregnes at medfere en stigning i antallet af

" feerdselsuheld. Séfremt der — foruden en

nedseettelse af aldersgreensen — tillige gen-
nemfores en forhgjelse af maksimumshastig-
heden, vil der veere en neerliggende risiko for
en yderligere forogelse af antallet af feerdsels-
uheld samt for- alvorligere folger af disse
uheld. - = S ' '
I denne forbindelse skal man pege pa det
sterlige . risikomoment, det indeberer,. .at
- knallerter med hejere hastighed fremferes
pa cyklestier. Efter feerdselslovens § 32, stk.
3, skal korsel med knallert uden for bymaes-
sigt bebygget omrade ske pé eyklesti, medens

det i bymsssigt bebygget omrade skal ske .

pé kerebanen, medmindre andet er tilkende-

givet ved afmerkning. Der er i vidt omfang | .

1 bymseessige bebyggelser truffet bestemmelse

om; at knallertkorsel skal ske pd cyklesti,

saledes at dette i praksis er den almindelige
‘regel. - .

Det fwmllesnordiske forslag til nye ve‘jtrae _

fikregler indeholder i gvrigt en bestemmelse
om, at knallertforere skal anvende cyklesti,
medmindre andet er. tilkendegivet ved af-
meerkning. B :

Ingen af vore nabolande (Finland, Norge,
Sverige og Vesttyskland) har regler; hvoref- -
ter en 15-arig kan fere knallert med ‘en ha-
stighed, der overstiger 30 km/t. = .

Endelig bemeerkes, at der, sifremt en
eventuel forhojelse af den tilladte-hastighed
skal have virkning ogsd for ibrugveerende

knallerter, vil opsta en raekke kontrolproble-

mer, idet det ikke vil kunne overlades den
private uden offentlig kontrol at foretage
konstruktive forandringer af motoren, sle-
des at denne kan fremdrive cyklen med den

- hajere hastighed.

Sporgsmal 4:. o , N
,,Kan det oplyses, hvorvidt de knallerter,
som importeres til Danmark, er forsynet
med forskelligt sikkerhedsudstyr,. f.eks.
blinklys og bremselys, som importererne
afmonterer, fordi det ikke er forudsat ide
geweldende danske bestemmelser? ’

Svar: = o

- Statens biltilsyn har over for justitsmini-
steriet oplyst, at man ikke er i besiddelse af
materiale til belysning af det rejste sporgs-
mal, men at man telefonisk har rettet hen-
vendelse til importererne af knallertfabrika-
terne. Honda, Kreidler, Monark, Puch,
Tomos og Velo-Solex. e :

Det er herunder- oplyst, at importeren af
den japanske Honda afmonterer. sdvel ret-
ningsviserblinklygter som stoplygter (brem-
selys), og at importeren af knallerten To-
mos, der fremstilles i Holland og Jugosla-
vien, afmonterer stoplygtekomponenter.

De gvrige 4 fabrikater er ikke ved hjem-
tagningen forsynet: med sikkerhedsudstyr -
som det, omhandlede, men for 3 af disse gel-
per, at koretojerne i mere eller mindre grad -
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