881 Tillssg A. (56).
den 28. januar 1885. Statsbanernes fwrgerute mel-

lem Glyngere og Nykebing Mors, - der er 3,8 km
lang; blev abnet for drift i'1889. :

Baneplanudva.lgsbetaanknmgen anforer sude 153-‘

154 f;algende

» ,,B&nesmaeknmgens forhold blev nermere under~

- sggt i forbindelse med overveJelserne om etablering
af en fast forblndelse over Sa,lhngsund I den i 1965
afgivne bebsenlmmg fra det statslige udvalg ved-
rgrende Sallingsundbroen blev blandt “andet ind-
stillet, at der ikke ved etablering af én broforbin-
delse skulle regnes med, at ogsid jernbanen skulle
fores over Sallingsund il Nykebing  Mors. Denne
_indstilling er tiltrads af I‘olketmget

. I Sallingsundbroudvalgets betaenkmng er a,nfsart
at banestrseknmgen méa forudsettes’ nedrykket til
godsbane senest samtidig med. broens etablenng,
" idet statsbanerne har anfort, at man v;l kunne be-
stride vognla,dnmgsgodstmfﬂd;en til og fra Nykﬂ-
bing Mors med en godsfwrgeforbindelse eller med
vognbjorn til og. fra en af strekningens stationer
(eventuelt Glyngare).

Persontrafikken fra og til strekningens mellem-

stationer sambt Nykebing Mors var i 1964-65 pa -

250.000 rejsende, og det tilsvarende transport-
arbejde androg ‘13,7 mill. pkm, altsa af ganske be-
tydelig storrelse. Ved etablering af en broforbindelse
vil imidlertid persontrafikken med bane til og fra
Nykgbing Mors p& 150.000 rejsende bortfalde. Vogn-
ladningsgodstrafikken, der for strakningens. mel-
lemstationer samt Nykgbing Mors havde en stor-
relse P& 39.000 tons, svarende til 13,6 mill, tonkm,
heraf 6,4 mill. tonkm genereret og attraheret af
Nykebing Mors, vil ligeledes blive reduceret be-
tydeligt, séfremb banetrafikken til og fra Nykebing
Mors falder vk, mens tilbagegangen kun vil blive
beskeden, sifrem{ vognladningsgodstrafikken til og
fra N ykgbmg Mors opretholdes.

Baneplanudvalget kan tilslutte sig statsbane-
reprasentanternes standpunkt i Sallingsundbro-
udvalget, hvorefter strekningen senest nar broen
© tages i brug nedlegges for persontrafik og alene op-
retholdes som godsbane til Glyngere. Straekningens
forhold som godsbane ber dog tages op til nermere
undersogelse.

Sidebaneudvalgsbeteenkningen anferer side 13-14
folgende: .

»Ved nedleggelse opnds pé lengere sigh en netto-
gevinst p& ca. 1,9 mill. kr. arlig, og ved omdannelse
til godsbane og sejlads med godsferge en metto-
gevinst pa ca. 1,5 mill, kr. arlig (ca. 1,7 mill. kr,
henholdsvis 1,4 mill. kr., hvis der ses. bort fra de
sparede kapitalomkostninger).

- F. %, L vedr. visse statsbanestrekninger og faergemten Glyno'ﬁre -Nykebing Mors.

" Folketingséret 1970-71, 882

~ Omdannelse til godsbane vil dog formentlig be-
tyde, at indteegtstabet for stykgods og banepalker
bliver mindre end de skennede 20 pot., nir-det
tages i betragtning, at stersteparten af indtzegterne
(ca. 1,2 mill. kr:-af i alt ca. 1,6 mill. kr.) ligger pé
Glyngere og Nylgbing Mors, hvor der paregnes
bevaret en vis ekspedition, samb at stykgodsbefor-
dringen for strekningen som helhed stort set vil
blive opretholdt som hidtil.

Kan neevnte forhold medfere, at stykgods- og
banepalkkeforsendelserne bevares fuldt ud for jern-.
banen, undgss det skennede tab pé ca. 330.000 kr.,
hvilket i s& fald kan betragtes som en indtagt for
godsbanen.

Udvalget. foreslar derfor, at Skive-Glyngere om-
dannes til godsbane; og at persontrafikken indstilles
P& faergeoverfaiten, Glyngere-Nykebing Mors, idet
det’ dog forudssmttes, at spergsmalet om banens.be-
varelse som godshane tages op til overvejelse i hvert
fald til det. tidspunkt, -hvor en Sallingsundbro er
etableret. -

Det skal hertil bemarkes,at persontrafikken p
Skive-Glyngere banen — bortset fra weekendtrafik-
ken samt enkelte tog morgen og aften ps hverdage
— er af forholdsvis beskedent omfang —og util-
strekkelig til at danne gkonomisk grundlag for op-
retholdelse af persontogskerslen. Denne trafik méa
fremtidig kunne bestrides af de bestiende private

‘rutebillinier, hvoraf ruten Skive-Glyngere-Nyke-

bing Mors lgber nesten parallelt med banen. ]

Stylkgodstrafikken til og fra mellemstationerne,
som allerede i stor. udstreekning udferes med. stats-
banernes lastbilruter, vil — under forudsmtning af
de koncessionsgivende myndigheders tilladelse —
fremtidig blive afviklet alene pd denne méde. I
forbindelse med Nykebing Mors péregnes der ikke
gennemfert nevneveerdige sendringer.

Vognladnmgstraflkken péregnes afviklet som
hidtil.

Savel i Glyngere som i Nykebing Mors piregnes

“der opretholdt fuld ekspedition for godsbefordring.

"Ved omdannelse af fmrgeoverfarten Glyngere-
Nykobing Mors til godsferge opnés besparelser, der
veesentlig overstiger de ps overfarten for tiden fal--
dende indtegter af person- og automobiltrafik. Den
overvejende del af person- og biltrafikken mellem
Salling og Mors bestrides allerede af den private over-
fart mellem Pinen og Plagen. Denne overfart for-
modes at kunne overtage person- og biltrafikken fra
Glyngere-Nykebing Mors overfarten.

Persontrafiklken pa banestraekningen Skive-Glyng-
ore og person- og automobiltrafikken pé fmrgeover-
farten Glyngere-Nykgbing Mors vil blive indstillet i
forbindelse med et kereplansskifte,

56 Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillaegsbexf.lovforslag),



