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for opretholdelse af Hgng-Tﬁllgseba,nens petrsontogs-
korsel pa delstrekningen Hong-Slagelse tages op til
forhandling . med: privatbanen, fra hvem anmod-
ning herom allerede foreligger. " - .

Det er udvalgets opfattelse, at de merudgifter,
der métte vzre forbundet ‘med en sddan person-
togskersel mellem Hong og Slage]se udfert af Hong-

" Tgllose Jernbane efter nedleggelse af statsbanernes
persontrafik pé straeknmgen helt mé afholdes af
privatbanen. R

Endvidere skal udvalget henstl]le, om straeknm- :

gen Gorlev-Verslev eventuelt, helt ber nedlaegges
under hensyn til denne delstraeknings nuvaerende
ringe benyttelse

Det skal hertil bemaerkes, at persontmflkken i
‘Deii i’alt 64;1 km lange bane' fra- TRanders over

Slagelse-Veerslev banens opland for sterstedelens

vedkommende afvikles af rutebiler. Den del af
persontrafikken, der bestrides med tog, v11 uden ‘

storre udvidelse af rubebilkerslen kunne afvikles
med den a,f statsbanerne dlevne omnibusrute Ka-
.lundborg- Slagelse, der lgber naester par&llelt med

banen. Herudover hetjenes omradet af flere prlvate )

ruter.

Hfzfng-Tall;ase Jernbane har, hidtil pa straeknmgen ’

Hong-Slagelse suppleret statsbanernes persontog,
idet privatbanens tog har varet gennemfmb til

- henholdsvis fra Slagelse Sporgsmélet om mullg-A

hederne for en eventuel fortsettelse af denne km‘sel
efter streekningens omdannelse il godsbane be-
handles for tiden med prlvatbanen In fortsaette]se
af korslen, der af privatbanen anses som en ngd-
vendighed for banens eksistens, mé veere betmget.
af, ab prlva.tba,nen baarer de udglftex, som: stats-

banerne kunne have sparet ved omdannelse af :

straeknmgen #il en ren godsbane.

Stykgodsbefordrmgen, som allerede i et v1st om- -
fang udferes med statsbanernes lastbilruter, vil.—

-under forudsetning af de koncessionsgivende myn-
digheders tilladelse — fremtidig blive afviklet alene
p4 denne made. Der piregnes. opretiet ind- og ud-

leveringssted for stykgods (automobllekspedltlon)

i Hong og Gerlev.

Vognladningstrafikken $il og fr& Ggrlev sta,tlon er.

af et sddant omfang, at den alene motiverer opret-

holdelse af en godsbarie til Gerlev, ligesom der ogsé -

forekommier en vis vognladningstrafik til -og- fra
Hong. Trafikken til og fra de nwevnte stationer ved-

rorer overvejende transporter i forbindelse med -
stationer. syd og .vest for Slagelse. En godsbane

 mellem Slagelse og Gerlev vil kunne kombineres med
Hong-Tollgse Jernbanes fortsatte persontogskersel

mellem Hong. og Slagelse. "Strekningen. mellem .

Georlev -og Verslev benyttes nu alene til transit-

. t. L vedr. visse statsbanestrakninger og teergeruten Glyngere-Nykobing Mors.
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» trafils mellem Kalundborg og Slagelse samb statio-

ner sydeller vest herfor. ‘Denne trafik -er-af-eb

beskedent omfang, og det vil vzere gkonomisk fordel:

agtigt at lede trafikken ad den noget Ingere rute
over Roskilde fremfor at opretholde delstraelmmgen
Gorlev-Verslev.

- Persontrafikken . pa - Slagelse-Veerslev b&nen vil
bhve indstillet-i forbindelse med: et: kereplansskitte,
idet’ dog Heng-Tellese Jernbane vil blive indrgmmet

‘mulighed: for at viderefere §ine -persontog mellem

Hong og Slagelse. Al trafik pd’ strseknmgen Gorlev-

| Vaerslev v11 bhve mdstlllet

: Romdem Ryomgmd bnmen

Streekningen Randers—Ryomgard er 35 5 km la,ng

Ryomgérd il G1ena. blev ‘anlagh som prlvatbane i
henhold tillov nr. 72 af 23. maj 1873 og blev 4bnet
for drift den 26. a,ugust 1876 Banen blev overbaoet
af staten den 1. april 1881.. :

Baneplanudvalgsbetaenknmgen a,nfﬁrer Slde 153

] fralgende :

S’t}raeknlngens mellemsta,tlonm genererede og abs
traherede i 1964:65 et samleb vognladnmgsgods-
transportarbe]de pé 12,0 mill. tonkm, hvoraf en

; vaesenthg del skyldes de ‘ved Strgiimen. station be-
liggendé - mdustrxwrksomheder Sbraeknmgens per-

sontr&nsportarbe]de androg 2,4 mill: pkm.

" Efter udvalgets opfattelse kan der ikke tlllaegges
straeknmgens persontransporbarbejde storre vaegt
Den vaesenthgs’oe del af vognladmngsgodstraflkken .
er til og fra Stremmen- og Pindstrup stationer, og
udvalget mener derfor; at shzekmngen ber ‘under-
spges med henbhk pé opretholdelse alene som gods-
bane.“

Sldebaneudvalgsbetaenkmngen anf;arer sude 12
fﬂlgende : : o

SWVed: nedlaeggelse henholdsws ved omdannelse til
godsba,ne opnés pé lengere sigt arlige nettogevxmter
pé- ca. ‘1,25 ‘mill. kr. henholdsvis 1, 2 mill. kr.” (i
begge tilfselde ca. 1,1 mill. kr., hvis: der ses bort fra’
de sparede kaplta,lomkostmnger) '

‘Under hensyn til den ringe glsonomiske forskel Pa
de to alternativer samt risikoen for, at.tabet af vogn-
ladmngsgodsmdtaevter -ved medleggelse vil - over-
stige de skennede'331/; pot., foreslar udvalget straek-
ningen Randers-Ryomgérd omdannet til godsbane:

Da trafikken pi streekningen koncentrerer sig om
Stremmen - og - Pindstrup stationer, . skal -udvalget
henstille overvejet; om Cuden&broén, der kun -til-
lader 16 t akseltryk, ber forstaerkes eller fornyes, og
straeknmgen Stronimen-Pindstrup éventuelt helt
nedlsegges eller-om broen kan slgjfes mod bevarelse
af straelmmgen Ryomgard Stmmmen



