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‘ ’v1dere har: straeknmgen betydnlng fori den gennem-
giende persontraflk mellem p& den ene side Korser

og stationer vest herfor og pa den anden side. Nsest-‘

ved og stationer syd herfor, - :
Der kan ikke tillagges den nevnte tmnswtraflk
en sddan veegt, at streekningen allerede af hensyn

 hertil beropretholdes for persontrafik. Denne trafik .
_ vil kunne fores med gennemggénde rutebil Nastved:

" Korsgr eller i glvet fald uden et nevnevardigt, tids-
tab med ba,ne over -Ringsted. Da endvidere straek-
_ningens egen. persontmflk er‘lille,- mener udvalget,

ab persontrafikken pa streekningen bet nedlegges,
men at streekningen byar opretholdes som godshane.*
Sldebaneudv&lgsbetaenknmgen a,nfﬁrer s1de 10-11 -

f;algende

godsbane opnés pé lengere sigh srlige nettogevinster
pé ca..1,2 henholdsvis 1,0.mill. kr. En undersagelse
af erhvervsudviklingen tyder. pi muligheder for
ggede godstransporter til henholdsvis fra’Dalmose

og Skewlsker, hvorimod: trafikken i forbmdelse med -

Sandved og Hyllinge stationer nwppe kan forventes
‘at stige. Selv .om .nettogevinsten ved nedlmggelse
umiddelbart er storre’end ved omdannelse til gods-

bane, mener udvalget .at tabet af:vognladnings-

indtegter ved. nedlaeggelse mé befrygbes at kunne
komme - til ‘at overstige det, i betaenknmgen bereg:
- nede, og at neftogevmsten formentlig bliver storst

ved omdannelse il godsbane. Sldebaneudvalget'

foresldr - derfor,, at, sbraeknmgen Slagelse-Dalmose-

Skeelskor bevares. som-godsbane, medens streeknin+ -

. gen Neestved-Dalmose nedlegges, -ideét nettogevm-

'sten herved paregnes at.blive sterre end ved at.

omdanne hele, straeknmgen til godsbane e .
Det skal hertil bemsarkes, at en fornyet under-
sogelse har vist, at den transiterende persontraflk
uden sterre vanskelighed og uden naevnevaerdlge
" merudgifter vil kunne ledes med. jernbane via. Ring-
sted henhoeldsvis: med ‘den af statsbanerne drevne
direkte omuibusrute Nestved- Korsor. Ved ‘begge

muhgheder forlaenges :rejsetiden mellem Naestved‘

' ‘og Korsor kun ubetydeligt.

. Den lokale persontrafik i banens opland forudsaet-
tes-afviklet med rutebiler. I omrédet findes adskil:
lige private ruter foruden de af statsbanerne drevne

ruter. Korser-Skeelsker-Neestved,* Skelsker-Slagelse,

‘Slagelse- Fugleb]erg Naestved og Sorg: Fugleb]erg-
‘Skeelsker.
Persontraflkken pa. banestraeknmgen Slagelse-

Neestved vil bhve indstillet i forbmdelse med et

kﬁreplansskﬁte
Stykgodsbefordrmgen, som- a,llerede i et v1st om-

fang udfores med statsbanernes lastbilruber; :v11 un- .
~der forudswtning af de koncessionsgivende myndig:

F. t. L. vedr. vis‘se sta,tsbanestreekningerr og feergeruten Glyngere-Nykebing Mors.
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 heders tilladelse -fremtidig blive afviklet alene pa

denne méde: Samtidig paregnes der oprettet ind- og
udleveringssted for stykgods (automobilekspedition)
i Sandved og Fuglebjerg, eventuelt kun ét af ste- <
derne.

Voglladnmgstrafﬂzken til og. fla Hyllmge statlon
er 84 beskeden, at den ikke kan motivere en.be-
varelse.af stationen. Derimod er trafilsken i forbin- :
delse med Sandyed af en sédan sterrelse, at det synes
forsvarligt forsagsws at opretholde vognladnings-

. trafikken til og fra denne station.

Al traflk pd strekningen Sandved- Nastved vil

Abhve mdstlllet, idet. dog sporet eller dele heraf

eventuelt vil kunne hevares som lndustrlsbamspor,

L | sifremt der herved kan opnds en for statsbanerne
»Ved. nedlaeggelse henholdsv1s Ved omdannelse ml :

'izkon()misk acceptabel ordning,

' Slagelse Veerslev batien.

Den 33,6 km lange bane blev &nlagb i henhold tll
lov nr, 86 af 8. maj 1894 som et led af sta’osbane—

g netteb og blev ibnet for dnft den 1. maj 1898.

Baneplanudvalgsbetaenknmgen anforer side 153
folgende: .
»Pé-grand af den meget betydelige vognladmngs-
trafik til Gorlev (sukkerroer) er st-raeknmgen allerede
omf&ttet af banenet 1T med hetisyn til godstrafikken.

‘Detaf streekningens mellemstationer tilsammer
genérerede og attraherede ‘vognladningsgodstrans-

'fporta,rbe]de androg siledes i 1964-65 27,4 mill. »

tonkm, ‘heraf alene til og fra Gorlev 27,2 mill. tonkm.

- Mellémstationernes samlede persontlansportarbe]de
:androg 4,7 mill; pkm

Straekmngen varetager en betydellg tmnmt.tra,flk
mellem Kalundborg og Slagelse, idet veesentlige
godstransporter mellenm’ Ka,lundborg og stationer
vest for Storebalt fores ad derne bane. Endvidere
viderefgres i et vist omfang persontog fra Hmlg~

_ Tyallﬁsebanen til Slagelsé og omvendt.

"Ud fra det anferte mener udvalget, at streknin:
gens forhold m4 tages op til nermeére undersogelse,

- hvorunder mé  indgh overvejelser *om, hvorvids

straeknmgen ber nedlegges for pelsontraflk og alene

‘opretholdes som godshane.*

Sidebaneudvalgsbetenkningen - anfarer side 11
fﬂlgende :
- yVed nedleggelse - henholdsws ved omdannelse .
til: godsbane opnds..pd. lengere sigh arlige netto-
gevinster p4 ca. 0,4 mill. kr. henholdsvis 0,6 mill.

-kr. (ca. 0,3 henholdsvis 0,6 mill, kr., hvis der ses
) bort*fra de sparede kapitalomkostninger). ;

: Ud fra en driftsgkonomisk betragtning ber streek- -
"mngen Slagelse-Vierslev. omdannes il godsbane.

~Udvalget foreslar derfor. denne lgsning, idet. det
dog forudsaettes,: at mulighederne og betingelserne



