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[Niels Ravn.]
og det er da udmeerket, at vi har fiet denne
tunnel — og s& siger ministeren i sin
fremsattelsestale:

,med de umiddelbart tilsluttende mo-
torvejsanleg.”

Der skal i hoj grad lmegges tryk pd ordet
,umiddelbart®, for sandheden er vel den,
at vi faktisk har fiet tunnelen, men vi
mangler tilkerselsvejene, og det ‘geelder
savel 1 syd som i nord. Det er beklageligt
ved den slags store trafikanleeg, at man
ikke kan f& tingene til at folges ad, siledes
at de vejanleg, der er nedvendige for, at et
sddant stort anleg som Limfjordstunnelen
virkelig kan udnyttes, ikke er ferdige sam-
tidig med tunnelanlesgget. Indtil det sker,
er betydningen af tunnelen desveerre be-
graenset,

Ned gennem Jylland kommer vi sd til
omradet Skanderborg-Arhus, og det er
Ilart, at her er et af de omrader, hvor
hovedve] A 10 i swrlig grad trenger til
aflastning. Forslaget herom kan jeg kun
give udtryk for tilfredshed med. Der stér
1 bemarkningerne, at man i de neermeste
dr vil fortsmtte sydpd til Horsens og sa
koble motorvejen ind pa A 10 et sted mellem
Horsens og Vejle, hvorved vi far en ud-
merket forbindelse Vejle-Arhus, og det er
jo rigtigt.

Vejleomradet forbigas i tavshed. Det
forstar jeg ogsd. Der er uafklarede proble-
mer. Jeg beder om, at man snarest far disse
problemer afklaret, for er der, som jeg var
mde pé& i indledningen, store gennemfarts-
problemer i Kolding, si er de faktisk ikke
mindre i Vejle. Derfor mé vi snarest ogsé
se at f4 klaret tingene op i Vejleomrddet
med hensyn til linjeferingen sédvel af motor-
vejen som af de gvrige tilsluttende hoved-
landeveje.

Vi har ogsé problemet, der er diskuteret
mange gange: om vindr til greensen, samtidig
med at tyskerne néar derop; det kan vel
vere tvivisomt. Jeg ved ikke, hvordan
man ser pa dette spergsmal. Det er jo,
nér man ser p& de midler, der er til radighed,
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ikke store beleb i relation til det, der skal
bruges, hvis vi skulle kunne klare alle
problemer pd én gang; det ved vi at vi
ikke kan, men det ville jo vare beklageligt,
hvis .vi i en lengere &rrekke skulle have
den tyske motorvej fort op til grensen
og s& métte savne stykket i Senderjylland
op til det anleg, som dette lovforslag nu
giver mulighed for at fa bygget.

Gar vi til Fyn, ser det jo nogenlunde
ud; Desverre bliver det styklke, der skal
aflaste gennemkeorslen i Odense, det sidste,
og det er ogsa det leengste. Der er vel ingen
mulighed for at tage det etapevis, stykket
fra Korsebjerg til Hjulby; der er jo jern-
banen imellem. Her kommer motorvejen,
s& vidt jeg kan skenne, til at forlebe syd
for jernbanen, og det bliver sveert pa denne
streekning at lave det etapevis, sd vidt jeg
kan skenne.

Gér vi til Sjeelland, skrider motorvejs-
arbejdet jo ogsd fremad. Vi mangler stadig
det store stykke midt- pad Sjeelland fra
Skovse til Olby. Jeg ved ikke, hvornér
man kan gd i gang med dette arbejde, men
vi mé habe, det kommer inden s3 leenge.

At man nu projekterer Vestmotorvejens
indfering til Enghavevej, kan jeg give til-
slutning til. Jeg kan kun i denne forbindelse
give udtryk for et lille hjertesuk over, at
man stadig endnu ikke har afklaret de
interne trafikproblemer her i Kebenhavn.
Der er greenser for, hvor lenge vi kan blive
ved med at fore motorveje sivel fra syd,
vest som nord ind til bykernen, og s& lade
trafikken fra disse motorveje sive ud i det
bestdende gadenet. Det er en uholdbar
tingenes tilstand. Vi mé snarest se at fa
afklaret, hvorledes de interne kebenhavnske
motorvejsproblemer skal loses. Jeg héber,
at denne afklaring md komme inden alb
for leenge.

Men ser vi pa de midler, der er til rddighed
arligt, og swtter det i relation til det motor-
vejsprogram, vi i virkeligheden har, de
motorveje, vi mangler i dag, ja, s& er det
jo 1 allerhgjeste grad et fremtidsperspektiv.
Der er et gammelt ordsprog, der siger, at



