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[Arns Larsen.]
udstreekning for lillebiler,
droscher, og at kun 4 pct. af
er underlagt tvungen selv
30 pect. af lillebilgruppen
tvungen selvrisiko. Det er
som- der ogsd konkluderes

6/,, 69: 1,

and der er for

droskegruppen
risiko, medens
‘er underlagt
sikkert rigtigt,
i -henvendelsen

fra Taxaorganisationens side, at der sikkert
ikke er forskel pa rutinerqde:. chaufferer,

ligegyldigt om de kerer enf

karer en lillebil, det er helt
sikkert lige rutinerede, lige
ken,” men der er bare det
at en meget stor del af

rerne er beskeaeftiget netoy

netop med hyrevognskersel

taxa eller de
sikkert, de er
lygtige i trafik-
store problem,
lillebilehauffa-

som pirater,
som bierhverv,

og disse mennesker er ikke nar si rutinerede,

hvilket altsd faktisk dokum
de tal,
kommer med,
maessige — hvor ministeren

som forsikringsse]
s det feerdselssikkerheds-

enteres gennem

skabet Trafik

og andre ord-

. forere afviser vore synspunkter — kan

. jeg altsd ikke godtage. Hen
kum, hvorfor er det lige plu

synet til publi-
dseligt forsvun-

det ud af billedet? Det spillgr da en ganske

afgorende rolle, synes jeg.

Jog ved ikke,

om justitsministeren har glemt sagen med

den islandske turist, der hy
blev kert ned til havnen, sl
rovet sine penge. Har man

rede en lillebil,
et ned og fra-
vlemt lillebilen,

der blev hyret ved et kebenhavnsk hotel,
hvor den fik bagagerummet fyldt med gaver

efter en overstiet fest pd h

tellet, og hvor

veertsparret gdr tilbage og tager afsked med

‘sine geester, og da de komny

bil og gaver'og det hele for:

pelsgrossereren, der fik. hel
fjernet af en meget hurtig
vognmand? Eller tilfseldet f
‘mand mistede en mappe og-
lignende herre? Der er utv
der taler for, at ogsa hensyne
hojere grad ber komme ind 1

Jeg vil selviglgelig ikke bg
ministerens lovforslag er v
men socialistisk:folkeparti s
demokratiet - og 'hyrevognsa
kan altsd ikke veere tilfreds
formning, loviorslaget.har f3
mal, ‘som vi mener er det
er spergsmélet om antalsh
‘mener, at: det fortsat vil v
rigtige -made at klare prol
dette er ikke alene et feer

ner ud igen, er
svundet? Eller

korende pirat-
or nylig, da en
17.000 kr. til-en
ivlsomt: meget,
t til publikum i
billedet.

sneegte, at der i
sse fremskridt,
yvel som social-
rganisationerne
e med den ud-
et. Det: sporgs-
helt afgerende,
egreensning. Vi
rere den - eneste
lemét- pa. For
1selssikkerheds-

beh. af f. t. 1. om @ndr. af ferdselsloven m. m.

sin kollektion
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meessigh problem, det er ikke alene et
problem med at tage hensyn til publikum,
det mé da ogsé veere et problem med at tage
hensyn til erhvervet. Det synes jeg taler nok
s& tungt i denne sag, for det er dokumente-
ret, at der er ca. 50 pot. tomkersel inden
for dette erhverv, altsé vognene udnyttes kun
i B0 pet.s udstraekmng, og det, ma da veere
alt, alt for lidt. Her er altsa ogsa et sam-
fund51naess1gt hensyn at tage. Her investerer
vi. million- for ikke at sige milliardbelob i
import af nye vogne, ogsa hyrebiler, og sé
udnyttes de altsd kun til 50 pect., og det
er ganske givet, fordi markedet er over-
tyldt.: :

Hr. Otto Morch var 1nde pa visse kate-
gorier af mennesker, som udnytter mulig-
heden her for at f& en ekstrafortjeneste.
Der er i1 fabrikloven en bestemmelse om,
at en arbejder skal have mindst 11 timers
hvile fra det gjeblik, han opherer med sit
arbejde, og til det. gjeblik, han genoptager
8it arbeJde, men her har vi altsd et erhverv,
hvor vi overhovedet ikke kan kontrollere
dette, og det er ogsd et sikkerhedsmeessigt
sporgsmal. Denne 11 timers regel burde da
lige s& vel gwlde for hyrevognschaufforer,
som den i gjeblikket geelder for lastbil-
chauffarer, der korer dgde svinekroppe —
men nir der er tale om at kere’ med menne-
sker, gelder den slags bestemmelser altsa
ikke. Er det ikke ganske horribelt, at man
ikke har de samme regler for dette erhverv,
som vi har for fabrikomradet, eller for
transport 1 svrigt? .

Der er meget at indvende, synes jeg, mod
det af ministeren fremsatte lovforslag; f. eks.
siger ministeren, at han gerne vil veere med
til en vis regulering, og at der skal gennem-
fores visse reglementer og bestemmelser,
men at det.skal overlades fuldt og helt til
kommunerne selv at afgere, om de vil gore
det; de ,kan® altsd gennemfore en vis regu-
lering af erhvervet, men man siger ikke, at
de ,,skal“. Hr. Otto Mﬂrch har ogsa veeret 1nde
pa dette spergsmal, og det er da_ganske
indlysende, at har vi byomrader, hvor vi
foretager en regulering af erhvervet og pé-
leegger: det visse forpligtelser og der s er
en nabokommune, hvor der ingen forplig-
telser . paleegges, s& kan disse hyrevogns-
chauffgrer og -vognmeend altsd korkurrere
pa lige fod med hyrevognserhvervet i det
regulerede omréde. Det kan da ikke veere



