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[Holmbherg.]
jeg kommer med en ‘kort kommentar til

samme henvendelse, da den er sendt il

samtlige folketingets medlemmer og der
er visse ting, som treenger il en korrektion.
Taxas Landsorganisation skriver til sidst:

»Hvorfor indferer man fra regeringens
side beskyttende foranstaltninger over
for SAS?

Jeg mé nok have lov at sige, at i et kort
indleeg bliver det meget, meget sveert
umiddelbart at drage sammenligninger.
Landsforeningen skriver videre:

»Hvordan kan man overlade til kom- -

munerne at give koncession pi bybus-

drift og busruter i landdistrikterne?“
Hertil er i alt fald at svare, at det er jo
koncession, de far, og hermed pligh til at
keore pa bestemte tidspunkter efter en
bestemt koreplan, og de skal kere, selv om
der overhovedet ingen passagerer er i vog-
nen, hvad der ofte sker, i alle. tilfeelde ude
pd landet og endda pi de relativt lange
afstande. Der bliver ogsd spurgt, hvorfor
der gives koncession pa fragtruterne. Der
er for ovrigt ikke s& forferdelig mange
koncessioner her, men vi ved ogsd, at det
gives til dem, der har kert pa kontraktiman-
ge, mange 4r, og si bliver det en pligt til be-
tjening, som skal opfyldes. Endvidere sparger
man, hvorfor statsbanerne skal have mono-
pol pa jernbanedrift. Det kan godt veare,
det kunne veere lidt sveert uden videre at
starte sit eget tog. Man neevner ogsé, stats-
banernes busdriftmonopol. Der er grund til

at gore opmeerksom pa, at det har stats-
banerne overhovedet ingen monopol pa,

ikke spor. Hvis de soger ind_ pad en rute,
sd soger de ind nojagtig pa samme made som
de private, og det er ogs her trafikudvalge-
ne, der giver koncessionen. Der er altsé
ingen grund til at nmvne de ting, som, for

at sige det meget mildt, i visse tllfaelde er

forkerte.

Til sidst i henvendelsen stdr der bl. a.,
at det, de vil bebrejde justitsministeren, er
at han er en kold og kynisk mand, der‘fejer
det hele af bordet. Vi kender altsa ikke vor
justitsminister pd samme midde. Der stér
oged, han vender det deve ore til; mig be-
kendt har han ikke et sddant, han kan vist
godt here uden briller. Men det er de ting,
der folger med.
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Jeg synes i alt fald, det er rimeligt, at vi
ser nermere pd deb hele i et udvalg, og vi
vil da fra vores side vwmre absolut lydhere
ogsé over for ensker om sendringer i det frem-
satte regeringsforslag.

Helge von Rosen: Da vi 1 1955 fik fri
hyreret pa gaden, skete der et afgerende
fremskridt i den service, der.bydes publi-
kum, stridighederne mellem Taxa og lille-
biler herte stort set op, og de mest vakse
chaufferer kunne samtidig tjene flere penge
ved at krydse dér, hvor der foregér noget.

Liberaliseringen blev altsi en succes.

En ny forbedring skete der, da kommu-
nerne i 1962 fik adgang til at pabyde taxa-
metre og dermed satte en stopper for bl. a.
klagerne fra udenlandske krydstogtspassa-
gerer, som havde mattet betale f. eks. 25 kr.
for at komme fra Kgs. Nytorv til Lange-
linje. Vi m& habe, at det, der nu.er ved ab

ske, mé virke lige s godt.

Der er jo tre forslagsmuligheder at. Vaelge
imellem, en sand overflod Jeg tradte jo
vande, da to af forslagene var fremme i for-
aret; det vakte moro hos nogle, men det

| gor det lettere at komme pé& land bagefter,

nar man ikke har veret ude at svemme, s8
jeg har ikke s& forferdelig meget at tilfaje
heller nu, ud over at det radikale venstre
foretreeklker det forslag, som justitsmini—
steren har fremsat.

Vi noterer med tilfredshed ]ustltsmlmste-
rens beslutning om at fremseette forslag, der
giver piraterne en mulighed for at overleve.

-Det gor vi af mange grunde, Vi mener, at en

effelctiv og fri konkurrence pd sa store for-
brugsfelter som muligt tjener befolkningens
interesser 1 almindelighed. Det geelder ikke
mindst pa de omrader, hvor der er tale om
personlige serviceydelser.

Brfaringsmeessigh er det meget sveert net-
op pa disse omrader at fremkalde konkur-
rence pa prisen. Det er derfor med tilfreds-
hed, jeg ser, at forslaget kun giver kommu-
nerne mulighed for at fastsmtte maksimal-
takster, ikke minimaltakster. Det vil som
sagb neppe have stor betydning, da man
erfaringsmeessigt ikke konkurrerer - meget
pa prisen, men det er dog en indirekte op-
fordring til hyrevognsfaget. Det er méske
ogsé mest enskeligh, at konkurrencen ikke
iseer forekommer. pa prisen, men pa servicen
pa dette omrade..



