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[Tredje nastformand.]
henvises til et udvalg pa 1

9:1. beh. af f. t. 1. vedr, svangerskab m., v.

7 medlemmer.

Hvis ingen ger indsigelse mod dette for-

slag, betragter jeg det
(Ophold). Det er vedtaget.

ey

Den naste sag pd dagsordc

om vedtaget.

nen var.

Forste behandling af forslag @l lov om

endring af ferdselsloven. (H
[af Arne Larsen m. fl.].

revogne m. v.)

(Loviorslaget (nr. 53) findes i tilleg A.
sp. 1059, fremseettelsen i tidenden sp. 825).

Tredje neestformand (Frpm): Sammen

med denne sag foretages de td
pé dagsordenen, nemhg

f;algende sager

Forste behandling of forslag til lov om

endring of ferdselsloven. (K

eglerne -om er-

hvervsmessig personbefordring) [af Otto

Morch m. fl.].
(Lovforslaget (nr. 54) fin

les i tilleg A.

sp. 1067, fremsettelsen i tidenden sp. 826).

Farste behandling af fors
endring af ferdselsloven. (Hy

(Lovforslaget (nr. 49) - fin
sp:"-1005, fremssttelsen i tid

- Lovforslagene ‘sattes til for

Justitsministeren (7hestruy
vate lovforslag om eendre
regler blev begge fremsat a
folketingssamling; og ved b
lovforslagene den 9. maj i 4
linjerne i hyrevognsproblem
ligt dreftet her i tinget. I f
fremsaettelsen af regeringen
sendrede hyrevognsregler fo
siden havde jeg pd ny lejligl
gore for mine synspunkter i d

Begge de private loviors

bestemmelser om, at antallep

skal kunne begreenses efte

kommunes bestemmelse. Jeg

ikke ga ind for en sadan antg

ag til lov om
evogne).

les i tilleg A.
enden sp. 665).

handling.

p): De to pri-
de hyrevogns-
lerede i sidste
bharidlingen af
ir blev hoved-
atikken udfer-
rbindelse med
s forslag om
r et par uger
ted til at rede-
lenne sag.

lag indeholder
af hyrevogne
den enkelte
kan fortsat
Isbegraensning.

Hverken hensynet til fardselssikkerheden

eller til betjeningen af pub

ikum kan be-

grunde denne vidtgiende indskreenkning i

den nuvwrende frie adgang

til erhvervet.
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Tvertimod vil en antalsbegreensning efter
min opfatitelse let kunne bevirke en forrin-
gelse af publikumsbetjeningen. Det vil i
hvert fald neppe blive lettere for pubhkum
at 14 fat i en hyrevogn.

Efter de private forslag skal det endv1de1c
forbydes at anvende hyrevogne til andet
end erhvervsmessig personbefordring. Jeg
har tidligere veeret positivt stemt over for
denne tanke. Som det fremgér af mine ud-
talelser ved fremsmttelsen af regeringens
forslag, har jeg overvejet at foresld en
sadan bestemmelse, men mine overvejelser
er mundet ud i, at der ikke er tilstreekkeligh
grundlag for et forbud mod anvendelse af
hyrevogne til andet end hyrevognskersel.
Ogsé 1 denne relation har det veret afgorén-
de for mig, at hverken hensynet til feerdselss
sikkerheden eller publikumsbetjeningen har
kunnet begrunde en forbudsreoel af- dette
indhold.

Det er vel pa de to-punkter, jeg her ha,r
fremheevet, der er de vewesentligste forskelle
mellem de private lovforslag og regerings-
forslaget. De afvigelser, der i evrigt er pd
forskellige punkter, lader sig vist mest
henmgtsm%s,alo‘t drefte i det” udvalg, som
jeg gar ud fra bliver nedsat til behandlmg
af de tre loviorslag.

Otto Morch: Det er jo ikke sa lang tld
siden, vi sidst i folketinget diskuterede

' hyrevogn»lovglvmngen Det var den 9. maj
i ar, hvor der behandledes et hyrevognsfor-

slag fra mit parti og et forslag fra' ST, og:
jeg kan derfor vedrarende disse forslag heni-
se til mine bemaerkmnger under denne debat:
og 84 ellers blot pa ny konstatere, at det
socialdemokratiske forslag om en egenthg'
kommunalisering af  hyrevognsordningen
fortsat er den bedste losning for publikum
og for feerdselssikkerheden og 1 ovrigh ogsd
en sare naturlig ordning pa baggrund af
den sterre og steerkere kommunestrultur,
som 'vi far efter 1. april 1970. .

I gvrigt bygger vort forslag pa feerdsels-
lovudvalgets forslag fra 1954, og det forslag,
vi er kommet med, dekker ogsda de syns-
punkter, som er fremfeort af Kebenhavns
borgelreprsesentatlon i 1966. Det neevner
ministeren da.ogsd 1 sine bemeerkninger,
men det nzevnes kun, der tages ikke hensyn
til det stmbyommde som har de sterste
problemer netop pd hyrevognsomridet.



