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et kapacl’oetsmaesmgt som et transporteko- |

nomisk synspunkt —. henmgtsmeesmg trafi-
kafyikling. -

Under de nuvaerende forhold afv1kles sile-
des 2/, af spidstimetrafikken til universite-
tet med lette individuelle : tra.nsportmldler

(gang, cykel, knallert), og det er p& bag-
grund af detaﬂanalyser i- Kobenhavns uni-

versitets kommunikationsanalyse 1968 -fun-
det rlmehgt at antage, at jo nordllgere pla-

cering’. et universitetsareal gives 1 Kalve-

bodkilen, jo. sterre andel af trafikken. vil
blive afviklet med disse:billige og lidet’ ka-
pamtetskraevende transportmidler.

- Ved en' placering umiddelbart syd for '
Sjeellandsbroen er det i-den i Kalvebod-rap-

porten omtalte trafikprognose beregnet, at

ca. Y/, .af universitetstrafikken. wvil afvikles

med de naevnte 1ette transportformer
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For sé vidt angar styrmgsgruppens opfat-
telse af, at et universitet er et tungt trafik- -
mal, som det er gnskeligh at S-banebetjene,
fmder universitetet anledmng til at bemser-
ke, at det naturligvis vil veere en- fordel,
om universitetet kan S-banebetjenes, men at
der ‘efter universitetets:opfattelse vil veere

“en rwkke trafikale’ og andre’ behggenheds-
- messige krav, som md tildeles én, ‘hgjere pri-

oritet end en' S-banebetjening, og at det hel-

ler ikke kan afvises, at. andre byfunktioner

— herunder bohgomrader —vil ‘have storre
nytte.af en S-banebetjening; end universite-

" tet vil have. En sidan: afvejning kan blive

aktuel ved -vurderingen af den:-mest hen-
sigtsmeessige linieforing for en enkelt bane-.
linje. gennem Kalvebodkllen , o




