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et kapacitetsmæssigt som et .transportøko- 
nomisk ..synspunkt,홢 hensigtsmæssig .trafi- 
kafvikling. 

Under de nuværende forhold afvikles såle- 
des 2/3 af spidstimetrafikken til universite- 
tet med lette individuelle transportmidler 
(gang, cykel,, knallert) j og det er på bag- 
grund af detailanalyser i Københavns uni- 
versitets kommunikationsanalyse 1968 fun- 
det rimeligt at antage, at jo nordligere pla- 
cering et, universitetsareal gives i Kalve- 
bodkilen, jo .større andel af trafikken vil 
blive afviklet med disse billige og lidet ka- 
pacitetskrævende transportmidler. 

Ved en placering umiddelbart syd for 
Sjællandsbroen ér det i den i Kalvebod-rap- 
porten omtalte trafikprognose beregnet, at 
ca. 1/3 af universitetstrafikkén vil afvikles 
med de nævnte lette transportformer. 

For så vidt: angår styringsgruppens opfat- 
telse -af, at et , universitet er ét tungt trafik- 
mål, som det er ønskeligt at S-banebetjené, 
finder universitetet anledning til at bemær- 
ke, at det naturligvis vil være en fordel, 
om universitetet kan S-banebet jenes, men at 
dér efter universitetets'opfatte!se vil være 
en række trafikale' og andre beliggenlieds- 
mæssige krav, som må tildeles en højere pri- 
oritet end en S-banebetjening, og at det hel- 
ler ikke kan afvises, at andre byfunktioner 
홢 herunder boligområder - v i l  have større 
nytte af en S-banebetjening, end universite- 
tet vil have. En sådan afvejning kan blive 
aktuel ved vurderingen af 'den!, mest hen- 
sigtsmæssige linieføring: for en enkelt bane- 
linje gennem Kalvebodkilen. 


