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" Bilag 10 c.

Fredningsplanuclvalgét for Soro og- Preste amier. ‘

Naturfredningsrddet har behandlet de’

med udvalgets skrivelse af 21. nov. 1963

" fremsendte forslag til fire alternative linie-

foringer for en ny forbindelse over Stor-

strommen og skal udtale folgende om de

enkelte forslag:

Linie over Orenmws.

Det forhold, at forbindelsen over Strem-
men bliver delt i 6 enheder (d@mning, hej-
bro, lavbro, demning, lavbro og demning -

igen) er uheldigt for den visuelle forstdelse

‘af broens enkle sammenbindende funktion
og vil — serlig pad det stykke, hvor kun:

forbindelsens haje del er synlig — forhindre
en klar forstielse af landskabets struktur.
Vejtilslutningen med Sjelland vil komme
til at afskere det verdifulde kulturland-
skab omkring Rosenfelt fra sin naturlige
forbindelse mod vest, og vejtilslutningen
mod Falster skeerer gennem Orenses pi en
sddan made, at Orehoved skov mé anses for
gdelagt. Iovrigt synes vejene i dette forslag
ikke at skabe storre landskabelige proble-
mer, end at de kan lgses ved en omhyggelig
detailplanlegning. :

Linie over Masnedp.

Den nye forbindelse ligger i dette forslag
pd det sted, hvor afstanden er mindst, sa-
dan at placeringen er umiddelbart forstée-
lig. Til trods for at vejen forst og fremmest
skal tage fjerntrafik, er det en fordel, at den
har en klar tilknytning til Vordingborg.
(Man m& dog forudswmtte, at denne place-
ring medferer, at Vordingborgs udvikling
mod vest standses effektivt. Omradet
kunne derimod udbygges til rekreation).
Selve broen har et jeevnt og smukt forlab,
som kunne blive endnu bedre, hvis den del,

som ligger ved Kalverev og' Kalvestrom, -
kunne indgé i den samme tekniske lgsning. -
Tilslutningen med Sjelland vil kraeve en

" meget omhyggelig -detailplanlegning og et
“intensivt

samarbejde med . kommunens
planleggere. P4 Talster-siden synes der at
vere forudswtninger for en fin indfering
mellem havnen og Lymose skov. .

Vejenes videreforelse mod nord og syd
synes ikke at blive vanskelig.

Linie over Fare A. -

~TForbindelsen bygger lige301h Orenses-al-
‘ternativet pa en sammenfojning af deemnin-
“ger, lavbroer og hgjbroer, hvilket har

samme negative landskabsvirkning som i
det forste forslag. I Fare-alternativet er
opdelingen-dog bedre motiveret, idet gen pé
en naturlig méde deler broen i to enheder.
Tilslutningen - mod Falster kan  blive
landskabsarkitektonisk smuk, men " kun
under forudswtning af, at store dele af Far-
nees skov ryddes. Mod Sjeelland skeerer til-
slutningen gennem St. Fredskov, hvad der
er swrlig uheldigt, idet en rimelig udnyt-
telse af stedets seerlige topografiske forud-
swetninger synes at indebemre, at store dele
af skoven slojfes. ’
-~ Hvad angér vejtilslutningerne, mé man .
med stor uro konstatere, at de foresliede
streekninger vil f& en meget stwrk indfly-
delse p3 det eksisterende landskab. Serlig
mod nord, hvor vejen lgber gennem et me-

- get indholdsrigt og sirbart landskab, synes

det ikke at veere muligt at tracere den nye
vej uden urimeligh tab af landskabelige.

‘veerdier.

Linie over Faro B. _
Forskellen mellem forslagene Farg A og

B giver ikke anledning til swrlig landskabs-



