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‘7 Masnédefhmén vaekker mindst. mod-A

stand fra naturf1edn1ngss1de men er til

gengaeld ogsd den mindst spandende i tu- -
ristmeessig henseende, bl. a. fordi den pa s’

godt som' hele straekmngen undgér at
komme i newrheden af skov, Beliggenheden
ret teeb ved den nuveerende Storstremsbro
‘og Masnedgveerket giver isvrigt neppe det
bedste indtryk af disse bygverker. i

Orengeslinien er isser blevet kritiseret for :

’ gennemskaerlngen af Orensesskoven og Ve-

sterskoven pa Falster. En placering af mo- -

torvejen langs strandkanten ved Vaalse Vig
vil formentlig kunne radde bod herpa og vil

medfere en smuk. behggenhed af motowe-_

jen mellem skov og hav. -

Ved en lignende forskydmng af Famh-
nien ved Sjwllands sydkyst til vestgraensen
af St. Fredskov vil man ogsé kunne undga
en gennemskering af denne skov, men
motorvejen vil da blive il vesentlig ulempé
for det ved byplanvedtwegt udlagte sommer-
husomrade i Bakkebglle umiddelbart vest

* for St. Fredskov

8 Da man. 1kke ser, at forsvarsmmlsterlet,

har udtalt sig-om. de tre’ broforslag ud. fra

militeerstrategiske synspunkter skal man

anfere, at det ogsd i s& henseende méske
kan vwere onskeligt, om afstariden mellem
- den eksisterende og den nye bro bliver
storre end de paregnede 1, 6 km ved Masne-
dﬂhmen : S

9. Selv om den nuvaerende Storstmmsbro’

er smal, er den dog fortsat brugehg for lokal
trafik og for trafik, der ikke ma benytte
motorvejen. De i betaenknmgen anforte tra-

fikprognoser viser imidlertid, at trafikbe-

lastningen pd den nuvaerende bro selv i ar

2000 vil veere mindre end nu, dersom der

fonnden etableres en ny _Storstr@msbpo_ ‘

Det mé imidlertid anses for: nationalgko-
. nomisk  fordelagtigt, om den nuverende
Storstremsbro fortsat udnyttes i forsvarligt

- .omfang, bl. a. fordi tidspunktet for udbyg-

ning af motorvejen til 6-sporet vej derved
- udskydes: leengst muligt. Ifelge prognoserne
bilag -14-30 er Oreneeslinien ‘den, der fremo-

ver giver :den bedste: trafikmessige udnyt- |
telse af den nuvserende Storstremsbro. (og

dog stadig med en mindre trafﬂibelastmng
end nu). ;

. Bilag til £. t. 1. vedr. en ny fast forbindelse over Storstrgmmen m. v.

_erhvervede -ejendom »Mollegarden®

‘ Vordingborg . sydhavn, |
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10. Den nuvarende hovedvej A 2 udger i
dag den eneste faste forbindelse mellem
Vordmgborg og Masneds, hvor der sker en
vis "industriel “udvikling. Tilslutningsvejen
»Rampen® fra Orevej til hovedvejen er et

vigtigt led i denne forbindelse, men vil af

Masnedglinien blive klemt 1nde mellem

‘motorvej og hovedvej, hvorved. tllslutmn—

gen til Orevej forringes Vaesentllot

11. Den af Vordingborg kommune i 1960 |
ved -
Nastvedvej bliver fuldstendig senderlem-
met ved etablering af Masnedeliniens . til-
slutningsanleeg. Man har allerede solgt flere

industrigrunde af Mollegdrdens jorder un-

der hensyntagen il de forellggende motor-
vejsplaner, men blot smé endringer af lini-
eforingen og anlegsbredden kan dog med-
fore indgreb i de solgte _palcellel og de hertll
h@rende vej anlaeg

12. Vaerst gar Masned;ahmen dog ud over
hvis h1dt1d1ge og
vaesentligste . tilsejling fra. vest . paregnes
speerret af en fast lavbro over Masnedsund. -
Dette vil blokere havnen for besejling med
skibe, hvis mastehejde overstiger 26 m, idet
sédanne skibe ikke kan passere den nuvee-
rende Storstrgmsbro. Verre er det dog for- -
mentlig, at skibene skal sejle en besverlig
og tidkravende omvej- gennem en gravet og -
smal rende ost om Masneds,
Vordingborg kommune har derfor tidli-
gere fremsat krav om anleg af en ny havn

| vest . for Masnedsundbroen med. en kaj-

Iaengde pa ‘mindst 200 m og en vanddybde
pd 7,0 m, eller om en passende erstatning
for forrlngelse af den nuveerende havn,
hvilke krav man herved skal gentage..

I ovrigt m4: det veere en forudseetning for
Masnedolinien, at: sejlrenden ost om. Mas-

nedo udferes og vedligeholdes af staten med

mindst 7,0 m Vanddybde

18, Hvad angar de bese;hngsmaesmge for—
hold i ovrigt, skal man pege pi den mod-
swtning, der er mellem- handelsmmlstenets
udtalelse af 30. oktober 1969, som varmt

-gér ind for Masnedgslinien og imod de to -
andre broforslag, medens sefartsradets ud-.

talelse af 30. juni 1969 karakteriserer Mas-
nedglinien som uacceptabel pa grund af for
lille afstand. mellem de to broer (ue betenk-.



