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T..t. 1. vedr. frerdselsloven.

St]c 1 Loven traeder i kraft den 1 aprll

1062

| finder forst anvendelse pé keretojer, . der

-inden 30. oktober. 1969. er godkendt: til er-
| hvervsmesssig . pelsonbefordrmg, nar kare—
Stk. 2. De regler som. ved §1 nr. 2 md—i

swttes som §.73; stk. 3, i faerdselsloven :

tﬁ]et sklfter e]er (bruger)

Bemwrkmnger ul lovforslaget. ,

v\:

Almmdehge bemwrkmnger

Forsla.get er en genfremsmttelse af et af medlem-

mer ‘af socialistisk folkeparti den 14. marts 1969
fremsat forslag (folketmgebs forha,ndlmger, Sp. 4779,
tilleg A. sp. 4583).

Torslaget kom til 1. behandhng sa.mmen med et
af medlemmer af socialdemokratiet fremsat Tov-
forslag den 9. maj 1969 (folketingets forhandlin-

ger, sp. 6493). Forslagene blev herefter henvist il
et udvalg, der afgav en beretning den 6. oktober
1969 (tilleg B. sp. 3453).

Forslaget er uendret med undtagelse af, at der
er indfgjet en dlspensatlonsbestemme]se i § 73,
stk. 5. :

Ved wndringer i faerdselsloven i 1955 gennem-
fartes den sikaldte frie hyreret ikke alene for dro-

scher, men for alle’ karetgjer, som godkendtes til |

erhvervsmessig personbefordring.
T 1962 skete igen forskellige sendringer i frerdsels-
- lovens. § 73, hvorefter kommunerne kunne bestemme,
_ at lillebiler skulle afmzerkes pé serlig made og for-
synes med taxametre.
Feerdselslovens hyrevognsbestemmelser har siden

1955 veeret udsat for megen kritik fra savel publikum

_som hyrevognserhvervets side.

1 1965 rettede Taxa og hllebllorgamsationer ien

- henvendelse til justitsministeren krav om, at hyre-

vognserhvervet blev reguleret ved en swerskilt lov-

givning. Det fremhwvedes iser, at der siden 1955

havde veret en for erhvervet altedeleeggende stor til- .

gang af hyrevogne. Den frie neering pd hyrevogns-
omrédet havde bevirket en tilgang af ,,vognmsend®,
som udelukkende benyttede erhvervet som bi-
erhverv, og som anvendts deres private vogn til hyre-
vognskarsel sakalds »piratkersel, Konkunencen
blev skewrpet i en sidan grad, at mange vognmeend,
~der tidligere havde haft hyrevognserhvervet som
hovederhverv, métte opgive og finde sig andet

erhvervsarbejde. Endvidere betod liberaliseringen

af hyrevognserhvervet, at mange vognmend ikke
leengere kunne beskaftige chaufforer pé deres vogne,

‘ men selv matte forlaenge arbe;dstlden for a,t deekke

drlftsomkostmnger og 4 en nogenlunde ansbaendlg

fortjeneste. Organisationerne papegede iswr nedven-

digheden af at'antalsbegrense hyrevognene, og at der

" plagdes sivel. droscher som. lillebiler samme for-

pligtelser for at kunne opn samme rettigheder. For -

‘at imedekomme denne berettigede kritik af de gzel-

dende hylevognsbestemmelser fremsattes neer-
vaerende forslacr

Be%nwrkninyer til lovforslagets enkelte besternmelser.

i § 1.
: Til ar. 2 (§ 73).
Til § 73, stk. 1. Deb er ment righigst i fwldsels-

loven -at 3 defineret begrebet hyrevogn. I § 3 i .°
Justitsministeriets bekendtgerelse nr. 175 af 21. maj

1962 om keretajer, der elhvervsmae951gt benyttes til

‘personbefordrmg, betegnes hyrevogne som person-

motorvogne, der godkendes til erhvervsmeessig

‘befordring af indtil 9 personer inkl. foreren. T stk. 1-
foreslas denne definition indfajet i loven. Karetgjer,

som udelukkende anvendes til sygetransport eller

. til omnibuslersel, foreslas undtaget fra hyrevogns-

reglerne.

T3l § 73, stk. 2. Dette stykke svarer til nugzel-
dende lovs § 73, stk. 1. :

T4l § 73, sik. 3. 1 henhold #il lov om omsaetnings-

afgift af motorkeretajer § 5, stk. 1, nr. 2 og 3, ned-

sttes omswmtningsafgiften pd motorkeretejer til
20 pet., ndr keretgjet . udelukkende anvendes til
droschekorsel eller udelukkende anvendes il er-’
hvervamemssig personbefordring, og at vognmands-
korsel er-den pigeldendes hovederhverv. Det fore-
slis derfor, at denne bestemmelse skal opfyldes, for
ab en hyrevogn kan reglstreres og godkendes, og for
at forhindre, at private vogne pa fuld omsmbnings-
afgift kan benyttes som hyrevogn.

CT6L § 73, sik. 4. Heri fastslas, at hyrevogne kun

'ma anvendes til erhvervsmeessig personbefordring
og ikke kan anvendes til andet formal.



