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§ 2.

Stk. 1. Loven. treecm i klaft dm 1. apml

1970.

Stk. 2. De regler, som kommunalbestyrel~
sen har fastsat efter de hidtidige bestem-
melser i ferdselslovens § 73, stk. 2, og
stk. 3, 1. pkt., forbliver 1 kraft indtil den
‘1. januar 1971, medmindre kommunal-

bestyrelsen fonnden udferdiger et hyre- |

F. t. L. vedr. faerdselsloven.

1008

vognsregulativ i medfgr af de i§1, nr 3,
nevnte bestemmelser eller traffer “beslut-
ning om, at et sidant regulativ ikke skal
udfserdlges Det samme geelder kommunal-
bestyrelsens beslutnlmr i medfor af den hid-
tidige bestemmelse i § 78, stk. 3, 2. pkt.,
om, at hyrevogne skal veere forsynet med
taksameme, safremt de tager hyre pd vej.

Bemoerknmger tLl lovforslaget.

Almindelige bemwﬂmmger

1. Ved gennemferelseri af faerdselsloven af 1955'

skete.der en afgzrende sendring af reglerne for. hyre-
vognskersel. Medens det tldllgere havde veeret si-
ledes, at den frie hyreret kun tilkom droskerne,
bley det nu udtrykkehgt fastsliet, at ethvert kore-
‘bﬁ], der’ er godkendt til erhvervsmaesmg person-
befordring, frit kan sege hyré pé vej (Folkebings-
tidende 1954-55: folketingets forhandlinger sp. 836,
1040, 4046, 4259; tillaeg A, sp. 209 tlllaegB sp. 621;
697; tilleg C, 'sp. 593).

Ved lov nr. 199 af 16. juni 1962 blov reglerne

sendret, saledes at kommunerne fik a,dgang til at
bestemme, at hllebﬂer skal veere afmerket pi serlig
made og forsynet med taksametre (Folketmgs-

tidende 1961-62: folketmgets forhandlmgel sp. 3237,

3552, 4927, 5137; tilleg A. sp. 1045; tilleg B sp.
1069, 1115, tilleg C: sp. 641). ‘

I folketingséret 1968-69 blev spzrgsmalet om en
zendring ‘af ‘reglerne’ om hyrevognskersel - droftet
i folketinget. pa grundlag af to lovforslag, der var
fremsat henholdsvis af medlemmer af socidldemo-
kratiet og medlemmer "af soclahstlsk folkeparti
(Folketmgstldende 1968-69; folketingets forhandlln-

. " ger sp. 4740, 4779 6493 tilleg A. -sp. 4321,
" 4583).

2. Allerede -ved behandhngen af deb forslag, der
forte til sndringen i 1962, udtrykte hyrevogns-

organisationerne gnske om en videregdende regu-
'~ lering af erhvervet. Taxa-.og hllebllorgamsa,tloneme
fulgte i 1965 dette op i en falles henvendelse til
justitsminisberiet, hvon man fremsatte et ‘skitse-
forslag til en sendret hyrevognsordnmg "Til stotte
for gnskerne om en @ndring af den gwldende ord-
ning henviste organisationerne navnlig til, at den
frie hyreret har mediort, at der har varet en
urimelig stor tilgang ‘af hyrevogne. Dette skyldes

ikke mindst, at talrlge vognejere med andet hoved-

“erhverv anvender deres vogne il hyrevognskm‘sel
i fritiden for at skaffe sig biindteegter. Efter orga-

msa,tlonernes opfattelse er denne ,,pxr&tk;arsel“ med
hyrevogne ikke betryggende, hverken for det

korende publikum eller. for faordselssikkerheden.
Organisationerne anferte endvidere, at det store

" overtal af hyrevogne bevirker en . -urationel udnyt-

telse af hyrevognsparlen, bl: a. med den folge, at

. mangs vognmend foretrakker at kere deres vogn
alene uden at- beskeftige chauffgrer, hvilket igen

betyder, at disse vognmeend mj streekke deres ar-
bejdstid -urimeligh langt for- at dakke de lobende
udgifter. Endelig har mange vognmend for-at ned-
smtte driftsomkostningerne grebet til ab anvende
vogntyper, der ma siges at vare ganske uegnede
som hyrevogne : DI

Hovedpunkteb i orgamsatlonemes forsla,g var, at
der skulle gennemfores. en . antalshegrensning for
alle hyrevogne. I forbindelse hermed skulls der
tlllaagges drosker og lillebiler samme retblgheder og
pllgter, herunder lige ret tll at fa. anvist offenthge
holdepladser.

_ Justitsministeriet forelagde forsla,geb for Forenm-
gen “af Politimestre i Danmark og pohtldlrektzren i
Kabenhavn, der begge gav udtryk for, at de rent
politimeessige’ erfaringer med hensyn il den -geel-
dende ordnmg neppe pa afgm-ende méde kunne

“tale for orgamsahonemes forslag Ide ﬂeste politi-

kredse synes den geeldends ordning 1kke at have
givet a,nlednmg til veesentlige ulemper v

‘ l‘orslaget blev endv1dere forelagt de ‘kommunale
orgamsa’moner, §om meddelte, at de ganske ville
henstille, om dér var behov for en v1deregaende
regulering ‘af hyrevognserhvervet De eksxsterende
ordninger havde ifolge ‘de’ kommunale orgamsa,txo-
ner ikke i de senere r stillet kommunerne over for
problemer af ' sborre betydning.  Derimod vedtog
borgerrepraesentationen i Kobenhavn i 1966 en hen-
stilling " til lovglvnmgsmagten om at sege en mere
hensigtsmzssig hyrevognsordnmg fremmet bl.'a.
saledes at kommunen fik mulighed for 4t - gennem-
fore en antalsbegréensning for alle hyrevogne.



