
488 Vedtagne lovf. (min. f. offentl. arb.) 1968/1969 

Statstjenestemændenes Centralorganisation II og Arbejder- 
bevægelsens Erhvervsråd. Derudover beskikker ministeren 3 
medlemmer repræsenterende industri, handel og landbrug. 
Samtlige valg og beskikkelser gælder for 5 år ad gangen, dog 
afgår de af folketinget valgte medlemmer, såfremt de udtræder 
af folketinget. 

Stk. 3. Ministeren fastsætter rådets forretningsorden." 
Bestemmelsen om jernbanerådets sammensætning ændre- 

des under behandlingen i folketinget, idet det oprindeligt var 
foreslået, at rådet skulle bestå af 17 medlemmer, hvoraf de 14 
skulle vælges af folketinget, medens 3 skulle beskikkes af 
ministeren for offentlige arbejder. 

Ved fremsættelsen af lovforslaget oplyste ministeren for offent- 
lige arbejder bl. a.. følgende: 

홢Det foreliggende lovforslag indeholder en bemyndigelse til 
ministeren for offentlige arbejder til at fastsætte de nærmere bestem- 
melser om statsbanernes organisation, idet man dog i lovforslaget 
bevarer generaldirektørens placering som departementschef umid- 
delbart under ministeren for offentlige arbejder. En sådan bemyn- 
digelse kan jeg begrunde med, at det dels vil være uforeneligt med 
den hastige udvikling på erhvervslivets område at låse statsbanernes 
organisation fast i en lov, dels at der stedse vil være brug for en til- 
pasning af organisationsopbygningen til de ydre vilkår, ikke mindst 
efter en passende overgangstid efter iværksættelse af den foreslåede 
ny struktur. 

Det af statsbanernes strukturudvalg stillede forslag om ny 
organisation indebærer, at de nuværende to distriktsadministrationer 
i København og Århus bortfalder, idet distrikternes arbejdsopgaver 
dels inkorporeres i den centrale ledelse, dels overføres til decentrale 
organer ude i landet. 

Det er mig magtpåliggende at understrege, at det er hensigten 
at reducere den samlede administration af statsbanerne ved, at et 
led i administrationsopbygningen skæres bort, og ikke ved, at der 
overføres administrationsorganer fra provinsen til København. 

Denne udvikling er så meget mere påkrævet, som vi i de nær- 
meste år vil kunne forvente nedlæggelse af de mere urentable side- 
linjer, hvorved det samlede statsbaneområde, der i dag næppe er 
stort større end en enkel direktion inden for f. eks. tyske forbunds- 
baner, let skulle kunne ledes fra et sted. 

Eventuel udskillelse i datterselskaber af visse af statsbanernes 
aktiviteter vil uden tvivl fremme udviklingen i samme retning. 

Der er foreslået en overgangsperiode på 2 år efter lovens ikraft- 
træden til gennemførelse af den nye struktur, idet det er af yderste 


