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[J. 0. Krag.]

vi havde en stor samhandel med Tyskland.
Andre lande, der har endnu sterre sam-
handel, har ikke haft tilsvarende krise-
agtige begivenheder. Man har ogsd peget
pé, at der under de foregdende 10 ar skulle
have fundet en geeldswtning sted af landet.
Jeg forstar slet ikke, hvad man her taler
om. Der md jo vere tale om en direkte
begrebsforvirring eller forvirring i argumen-
terne. I den socialdemokratiske regerings
tid skete der jo ikke en forpgelse af den
offentlige geeld, der skete en nedswttelse af
den offentlige geeld.

Hvis vi tager den indenlandske stats-
gemld — jeg ved godt, det ikke er den, man
1 forste rwkke peger pa, men den spiller jo
ogsé en rolle, ndr man skal vurdere disse
ting — er der tale om en meget steerk
reduktion. For 10 &r siden havde vi en
indenlandsk statsgeld pa mellem 7 og
8 milliarder kr., den er reduceret til mellem
2 og 3 milliarder kr. Der er altsd tilbage-

betalt geld fra statens side. Og tager man

statens udenlandske gewld, ja, sd er den i
absolutte tal steget ganske lidt; hvis vi
igen tager 1958-1968, er den steget fra
1,2 milliarder kr. til 1,7 milliarder kr. Det
er altsd over 10 4r en stigning pé 15 milliard
kr. Det er klart, at seetter man denne stig-
ning i forhold til nationalproduktets udvik-
ling, er vor udenlandske statsgeeld, malt i
pracent af nationalproduktet, faldet ligesom
den private. Jeg forstar altsa ikke den form
for argumentation, at man prover at skaffe
sig selv en undskyldning ved at fremfore
nogle efter min bedste opfattelse forkerte
forestillinger om, hvordan det er giet med
den offentlige geeld.

Jeg har her et lystryk af finansmini-
steriets publikation ,,Danske statsldn®, den
kom i 1968; det er altsd i den nuvewrende
regerings tid, den er offentliggjort. Her
kan man se den samlede udenlandske geeld,
som det offentlige har, som ‘staten har, fra
ar til 4r malt i procent af nationalindteegten,
og man kan se, at hvor den i 1956, 1957 og
1958 14 pé ca. 3. pet., 14 den i den socialde-
mokratiske regerings feolgende ar lavere
og lavere, indtil den 1 1967 var kommet ned
pa 1,67 pet. Den er siden i den nuveerende
regerings tid giet op. Det skal jeg ikke
laste den nuverende regering for. Dels
mener jeg, det er rigtigt, at den har gen-
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lan, hvor det sker med rentable investerin- -
ger for gje, dels er det mig klart, at devalue- -
ringen medferte en opskrivning af visse
geldsposter. Man det er altsa fantasi,
nar man, vil prove at f4 befolkningen til at
tro, at hele miseren skyldtes, at de social-
demokratiske regeringer gewldsatte staten i
forhold til udlandet. Noget sidant er der
ikke tale om. -~ - o

Jeg er jo helt klar over, at det ikke er
det private erhvervslivs udenlandske kre-
ditter, hr. Henry Christensen eller stats-
ministereri teenkte pa. Det ville ikke falde
dem ind at forsege at leegge restriktioner
pé forretningslivets og erhvervslivets ud-
nyttelse af internationale kreditmuligheder.
Det ville man heller ikke forlange, at en

‘socialdemokratisk regering skulle gribe ind
‘over for; det er den liberale regering tveert-

imod tilheenger af. Nar ikke lige netop
alvorlige krisesituationer ger det umuligh
for dem, er man tilheenger af; at det private
erhvervsliv tager de kreditter, som det er.
en god forretning for det at tage,og sidan
bliver det ogsd nok i fremtiden. Dermed
skal vi vist lade det argument ligge. Det
betyder, at venstres ordferer, hr. Henry
Christensen, kan bede om pa bandet, der
er taget af hans tale, at f& sddan noget som
den forste fjerdedel slettet. o
Man kunne ved denne lejlighed rejse
adskillige andre sporgsmél. Mit partis ord-
forer har kritiseret, at man sa’ ensidigt
logger afgiften pd et enkelt erhverv, nemlig
transporten. Det er besynderligt, at man
begar en sidan ensidighed faktisk at leegge
en ekstraskat pd den del af befolkningen,
der har en stor afstand fra arbejdsplads
til hjem. De skal ekstrabeskattes “— forstd -
det, hvem der vil — samtidig med ‘at man
kalder p4 storre mobilitet. -
Der var engang noget; der hed ,den
fattige mands snaps®, og jeg var lige ved
at give mig til at tale om den fattige mands
bil, -hvilket der ville have varet megen
realitet i. Ud over landet findes der tusinder
af danske arbejdere, ofte lavtlonnede, som
af hensyn til deres arbejdes karakter er
nedt til at have en bil. De har endda ofte
en temmelig stor, meget gammel; brugt
vogn, de har kebt billigt. De bliver blandt
dem, der rammes allerhirdest.. P4 den
slags biler stiger veamgtafgiften mest, og



