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[Arne Larsen.]
antallet af erhvervsrepreesentanter og re-
prasentanter for folketinget péd en fornuftig
méde. : ‘

Men nir man er niet si langt og er enig
i disse ting, opstar der altsi uenighed, hvad
angér problemet om, hvordan dette jern-
banerdd skal sammensettes, og hvordan
medlemmerne skal veelges, iser de af folke-
tinget udpegede medlemmer. Her er der
altss divergerende opfattelser hos flertallet
og socialistisk folkeparti. Vi mener nemlig,
at det er nadvendigt, at alle de udvalgs-
berettigede partier bliver repraesenteret i
jernbanerddet. Som loviorslaget nu forelig-
ger med den af ministeren foresldede en-
dring, skal folketinget blandt sine medlem-
mer velge 8 reprasentanter,-og det kan
betyde; at ikke alle udvalgsberettigede par-
tier bliver representeret i jernbaneradet.
Det er det, vi finder forkert og uretferdigt;
vi mener, at det bor laves siledes, at alle
udvalgsberettigede partier bliver berettiget
til at seette repreesentanter ind i jernbane-
radet. E

Vil man have en garanti for, at det abso-
Iut skal veare folketingsmedlemmer, mé

det veere op til partierne selv at indstille

folketingsmedlemmer til dette jernbanerad.
Man péstar, at det, vi foreslér, er lige pa
kanten af det lovlige; det er, som om man
horer dedsklokkerne ringe over grund-
loven, fordi socialistisk folkeparti har stillet
sit eendringsforslag. Der er ikke tale om. no-
get sadant, her er ikke tale om noget som
helst gruridlovsstridigt; da mangfoldige an-
dre udvalg netop ogsé i henhold til geeldende
lov sammensmttes af représentanter for
udvalgsberettigede partier, er der intet
grundlovsstridigt heri. Det er ej p& kanten
af det grundlovsstridige, det er juridisk
holdbart i alle ender og kanter. Derfor kan
jeg naturligvis p4 det varmeste anbefale
det af socialistisk folkeparti stillede en-
dringsforslag.

Det er selviglgelig med tilfredshed, jeg
noterer, at et mindretal inden for flertallet,
nemlig det radikale venstres medlemmer af
udvalget, i og for sig er enige med os i vor
stilling til problemet og henstiller, at der
s& vidt muligt tages hensyn til, at alle ud-
valgsberettigede partiér bliver repreesen-
teret i jernbanerddet. Det er selvislgelig rart
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at f4 denne stotte, men den havde veoeret
nok s& effeltiv, hvis man var giet ind for
socialistisk folkepartis eendringsforslag. -

Jeg skal til slut blot anbefale vort een-
dringsforslag og indstille lovforslaget til
vedtagelse med denne gendring. o

Hanne Reintoft: Jeg kan ikke gore -det
s& kort som de tidligere talere, fordi jeg
synes, det er lidt kedeligt, at man i udvalget
noesten udelukkende har diskuteret jern-
banerddets sammensetning og ikke dets
opgaver. Tilretteloggelsen af en samlet
transportpolitik ville veere-en oplagt opgave
for et sidant organ, selviglgelig- med for-
neden bistand af -kvalificerede eksperter. .
Ganske vist stdr der i bemeerknirigerne til
lovforslaget, som vi var inde p& ved forste
behandling, at jernbanerddet bor geres til
et mere aktivt organ end tidligere; hvilket
man forudsmtter opniet ved den direkte
repreesentation af folketing, erhvervsliv og
personaleorganisationer. Jeg vil dog gerne
igen understrege, at jeg ikke finder jern-
banefolkenes faglige organisationer tilstreek-
keligh representeret og ogsa stadig savner -
de kommunale organisationer: Jernbanen
kan dog stadig veek ikke fraskrives: enhver
betydning f. eks. for egnsudviklingen, hvil-
ket da ogsd er bekreeftet af de sidste &rs
erfaringer fra egne, der har mistet deres
jernbaneforbindelse. Den fulde nytte af et
sédant radgivende og retningsgivende organ
opnar man ferst, hvis det bliver suppleret
med de lokale organer. Man vil herved opnd
noget af den fordel, en godt arbejdende pri-
vatbane kan give sin egn, forst og fremmest
smidigere tilpasning mellem kereplanen og
det stedlige behov, samtidig med at man
kan bevare de fordele, der i teknisk og oko:
nomisk henseende knytter sig til enheds-
maessig drift af jernbanenetted. - ‘

Man ville maske herved kunne komme ud
over den opfattelse hos DSBs nuveerénde
ledelse, at jernbanens opgave, hvad person-
befordring angér, indskrenker sig til Ke-
benhavns nertrafik og- den hurtige befor-
dring mellem de store byer. Jernbanerne
kan og ber nemlig spille. en betydelig rolle
ved - forebyggelsen af ogsd mindre  byers
kveelning i strommen af privatbiler, men det
forudswtter lokalkendskab, billige priser,
hyppige og hurtige tog og relativt teet af-



