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[Ministeren for offentlige arbejder.]
laneinvestering. Den samlede investering er
naturligvis de tal, der nu stdr p& papiret;
men det, der er tale om at tilfere i lane-
investering, er et belsb af den nemvite
storrelse. Det kan altsd godt betragtes som
1 storrelsesordenen 100 mill. kr. om 4ret.
Realiteten er selvielgelig, at der vil veere
perioder, hvor det skal g veesentligt hur-
tigere. Man skal, nir man skal bedemme
disse tal, se dem i sammenhaeng med tiden.
Jeg synes- godt jeg vil gere folketinget op-
meerksom pa, ab nettomvestermgen i Ka-
strup lufthavn, som man i 1964 for s& vidt
principielt besluttede skulle nedlwegges, i
dag er 85 mill. kr. om &ret — og det i en
lufthavn, som alene holdes i live for at f&
de indtmgter, den faktisk giver; det er det,
der gor, at en siddan investering kan betale
sig. Jeg har vel ogsd lov at sammenligne
det med, at vi inden for jernbaneveesenet
har investeringer p& 100 mill. kr. om &ret;
og det er oplyst over for mig, at investe-
ringerne for televesenet som helhed er
450: mill. kr. om &ret. Jeg tor slet ikke tale
om vejene. Selvfglgelig ma man ‘erkende, at
det er en gkonomisk set stor sag, og der er
altsé ogsd en masse store indbegter pa spil;
men man mé dog alligevel, synes jeg, ligesom
bringe det ned i den ramme, det faktisk har.

Med hensyn til spergsmalet om prognoser
vil jeg gerne sige, ab vi jo alle sammen kan
blive enige om, at det er forfwrdelig. van-
skeligh; man kan altsd belave sig p& for-
skelligt, og man kan velge at stole pa pessi-
misterne eller pd optimisterne. Prognoser
er simpelt hen et udtryk for, at det er
sveert at spd om fremtiden. Men man har
en kontrolmulighed, en made, man ligesom
kan vurdere sine reesonnementer pd, og det
er ved at give sig til at spd om fortiden i
stedet for, det er nemlig nemmere. Man kan
swite sig tilbage det samme antal ar, som
man nu prever at bedemme fremefter, se,
med- hvilke gjne man dengang s& p& nu-
tiden, og s& se, hvordan det kom til at
passe, hvis man anvendte det ene eller det
andet reesonnement. Det sdkaldte pessimi-
stiske skon over udviklingen i lufttrafikken
far man efter de retningslinjer, der blev an-
vendt i 1952. Dengang skennede man, at
Kastrup i 1985 ville have den trafik, som
den fik i 1968. En lille smule vejledning, en
lille smule advarsel ligger der alligevel i
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dette for os, der skal tage ansvaret for at
vaelge I virkeligheden er skennene nu ikke
sé forfmrdelig forskellige, som man vil gore
dem til; det-drejer sig om nogle f4 ar fra
eller til, inden Kastrup lgber fuld, som man
siger.

Men en meget afgorende ting i denne sag
er, at hvis man har veeret for optimistisk
med hensyn til tilgangen af trafik, kan man
jo udbygge tilsvarende la,ngsommere det
seetter bade udgift og investeringer tilsva-
rende ned. Har man vearet for pessimistisk
og ikke taget nok hejde for udviklingen,
mister man noget; som man-ikke kan f4
igen, og som man ingen muligheder har for
at afbade. Alb i alt tror jeg derfor ikke, det
er si ‘urimeligt et grundlag. Men jeg er-
kender, at den slags altid er meget sveert.

B4 har der veeret nogle bemarkninger om
stojforholdene. Om. dem wil jeg gerne sige,
at det er min ganske bestemte opfattelse,
at man er nedt til at tage stejproblemet
med ind ogsd som en gkonomisk faktor i
den forstand, at man jo ikke blot kan sige,
at det ikke gor noget, at det stojer; og at
hvis vi kan gore det billigere, selv om det
stajer, gor vi det. Det er nemlig'i hej grad
en politisk realitet, at i praksis vil alvorlige -
stﬁ]ulemper medfm'e at gkonomiske dispo-
sitioner kan blive unyttlgg]ort I det hele
taget tror jeg nok, man md sige om hele
stejdiskussionen, at den er meget vanskelig
at overse; men almindelig’ sund ' fornuft
siger, at hvis man kan komme t1lstraekkehg
langt veek fra bebyggelse, liegge s8 lang en
afstand til den, som man nu kan fi, mé det
veere noget i retning af det rigtige. Sadan
ligger Saltholm altsd. Jeg ma indromme, at
den diskussion har vi ogsd haft med svenske
stojeksperter, men her har man vist lov til
fra dangk side at drage den konklusion, at
det ser ud, som om en lufthavn p4 Saltholm
stojer mere 1 Stockholm end i Malmg.

Hr. Valbak spurgte om udviklingsmulig-
hederne: Ja, arealmemssigt er der de reserver,
der skal vere. Det er oplyst over for mig,
at teknikerne har regnet med, at det areal,
man umiddelbart kan tage i anvendelse,
kan udvikles til at klare 400.000 operationer
om aret,.hvilket omsat i passagerer svarer

- til 50 millioner. M3 jeg lige advare for ikke

at blive misforstdet: vi bruger passager-
tallet som mal for kapaciteten, og derfor
taler vi altsd om, at 400.000 operationer



