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[Kai Moltke.] )
end forloren humanisme. For i virkelig-
heden bliver tingene jo stillet sidan op: vi .
kan intet foretage os, inden en landsplan-
legning er ferdig. Men hvad betyder det,
at en landsplanlegning er frerdig? Hvornér
kan det overkommes? Kan der ikke ske
" noget inden? Skal det hele bringes i std 1 ad-
skillige 4r, mens der arbejdes med projek-
terne? Jeg tror, at lige sé beklageligt, det er,
at vi ikke er lengere med en landsplanleg-
ning, lige sd tabeligt ville det veere at ud-
skyde en planlegning pa de felter, som til
syvende og sidst far afgerende betydning for -
landets placering. Drejede det sig her om en
virkelig anleegsplan, en beslutning af en an-

-~ leogsplan, ja, 54 ville jeg virkelig pa det fore-
liggende grundlag tage mine forbehold og
gnske nermere undersegelser, men det
drejer sig jo om en principbeslutning, det
drejer sig endvidere om en forhandlings-
platform for det yderligere nordiske sam-
arbejde.

Og nir man endelig vil hringe huma-
nistiske synspunkter ind i billedet, vil jeg
sige, at deb vil jeg ogsd meget gerne. Jeg
reprasenterer ganske vist ikke nu Sundby
eller Amager, jeg er frigjort fra denne egn,
men vil dog med et vist kendskab il for-
holdene derude have lov til at anfare syns-
punkter, som synes at spille en meget ringe
rolle for dem, der i dag stér som opponenter,
jeg vil nwmsten sige som billige opponenter.
Tor man kan vel sige, at i den nuveerende
situation med luftteknikkens udvikling, med:
flyenes hastighed og storrelse, er det mere
end nogen sinde en humanistisk lov, at de
store flyvepladser ikke placeres midt inde
i en massiv beboelsesmasse. Jeg kan ikke
lade veere med her at tillade mig at citere
fra Amager Bladet for 14. februar i ér,
hvordan man ser pd det ude i Sundby og
Amager, fordi vi her har et moment, som .
jeg tror bliver overset:

,Nar ethvert barn ved, at en flyve-.
maskine kan styrte ned — og at det
trods alle tekniske fremskridt vil ske gang
p& gang i Arene, der kommer — kan man
ikke frigere sig for folelsen af moralske .
mangler hos de politikere, som den dag
i dag taler om pengebesparelser ved ikke
at legge lufthavnen pa Saltholm, men
enten udvide den bestéende eller flytte
den til Sydamager, ndr man burde vide, -
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at dette medferer en ulidelig stojgene og

stedsevarende nedstyrtningsfare for tusin-

der af mennesker. Hvad betyder dog nogle

millioner kroner i sammenligning med

tusinder af menneskers liv og helbred og

velfeerd? Er det ikke gement at tale om

penge, nar det drejer sig om sundhed,

liv-eller dgd?< - - -« .

Man kan sige, det er lidt Amagerroman-
tik. Man kan affeje momentet med det. Men
Danmark er den eneste af de storbyer, jeg
kender, hvor det foreslds at placere luft-
havnen s ner inde pd tet bebyggede om-
rdder med en tiltagende fare pd grund af
hele teknikkens udvikling. Lo
_ Endnu nogle bemarkninger. Sporgsmaélet
er desveerre igen blevet rejst her om deb
uoverskuelige, om man kan gennemfore
Store-Belts- og @resundsforbindelse sam-
tidig. Jeg beklager, at den socialdemokra-
tiske ordferer, hr. Horn, fik et tilbagefald i.
forhold til de udtalelser, han fremferte med
hensyn til Store-Beltsplanerne, da vi sidst
debatterede det her i salen. Det var, ligesom
han stadig veek ville genoprette prioriteten
for Store-Bezltsplanen fremfor Amager, og
her kan jeg nu engang ikke folge selskabet,
for jeg tror, en nation kan forspise sig i
milliardudgifter, og at man méa drage visse
konsekvenser af, hvor det i gjeblikket -er
mest livsnedvendigt, hvor det er mest prak-
tisk, og hvor det er mest gavnligt ab swtte

ind, og her far i alle tilfewlde.for mit ved-

kommende Gresundsforbindelserne sammen

med planerne om den gkonomiske union

forsteprioritet fremfor et Store-Beeltsanleg,

som jeg i sig selv anser som et typisk udtryk

for, at alt gar videre, men alene skibsfarten

er ikke i stand til at udvikle sig-i dette land,
spfartslandet Danmark. _

. N&r man foretager og henviser til de gko-
nomiske beregninger, sa er der faktorer, som
der. kan jongleres med. Jeg skal ikke gi i
enkeltheder med alle de beregninger af mere
eller: mindre modstridende art, som her er
foretaget, men. hvis de folk, som taler om
Oresundsbro, mener det alvorligt, og hvis
de ikke stir pa det standpunkt, at de
principielt modsatter sig en @resundsbro,
mé de dog i alle tilfeelde, nér de beregner
omkostningerne ved lufthavnen,indremme,
at ved Saltholmlgsningen opnér man netop
at. deekke en del af de udgifter, som vil
blive konsekvensen af en bro over Oresund,



