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[Th. Mikkelsen.]

ligere koncessionshavers erhverv er det vel
rimeligt, at man har en regel, hvorefter der
kan ydes erstatning. Denne erstatnings-
bestemmelse skal vel betragtes som lovfor-
slagets vigtigste loveendring, sikkert hoved-
sageligt affodt af sndringerne i samfunds-
strukturen henimod sterre kobstadkom-
muner, hvor sammenlegninger mé medfore
en rimelig udvidelse af det offentlige trafik-
net, der kan medfere indgreb i bestdende
privatdrevne oplandsruter. Men det ude-
lukker vel ikke, at rimelige ordninger kan
treeffes parterne imellem ved forhandling,
som overfladigger tvangsbestemmelsen om
erstatningspligten.
- Jeg er beteenkelig ved at lovfeste, at t1l—
ladelsen til at foretage en u.dv1delse af be-
staende offentlige busruter skal geres be-
tinget af, at den nye koncessionshaver over-
tager den gamle koncessionshavers bus-
materiel til brugsveerdien. Dette begreb kan
vel veere noget elastisk set ud fra begge
parters vurdering af erhvervsformaélet til bus-
drift. Man kunne méske med rette rejse det
sporgsmél, om man ikke derved pé urimelig
made griber ind i den . kommunale selv-
bestemmelsesret med hengyn til tilretteleg-
gelsen- af planlegningen i varetagelsen af
offentlige interesser.

Det foreslas dog i lovforslaget, at brugs-
vardien beregnesaf dentilladelsesudstedende
myndighed. Bliver det kebstadens lokale
trafikudvalg, der planlegger kobstadens
linjeruter, eller skal brugsverdien beregnes
af amtstrafikudvalget? Udelukker man si
ikke det lokale trafikudvalgs forhandlings-
ret til at treeffe selvsteendige afgerelser?
Hyviler bestemmelsen om erstatningspligten
ikke p4 et ensidigt, lost grundlag, nar man
fastslar, at vurdering kun skal finde sted,
hvis den hidtidige indehaver ensker at af-
heende sit busmateriel pa de angivne vilkar?
Hvis han nu ikke gnsker at afhsende mate-
riellet pa de angivne vilkar, er den nye
konecessionshaver da frit stillet med hensyn
til betingelseslost at kunne overtage den
del af den tidligere koncessionshavers rute-
bilrute, der falder ind under den nye kom-
munes ~ kundebetjeningsomrdde for frem-
tiden? Jeg beder venligst ministeren besvare
dette sporgsmal.

Det er foresldet at nedswmtte aldersgreen-

sen for opndelse af rutebilkegrekort fra 22 ar
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til 21 ar. Andringen begrundes med, ab
lavalderen i Norge og Sverige er 21 4r, og
at fellesmarkedsomradet forbereder lov-
festelse af 21 &rs aldersgreensen. Denne
sendring har vi fra socialdemokratiet intet
imod.

Socialdemokratiet tilsiger lovforslaget
en positiv og velvillig -behandling, men-vi
onsker dog, at forslaget kan dreftes nermere
iet udvalg

Niels Ravn: Det fremgér af ministerens
fremsemttelsestale, at det i det veedentlige
drejer sig om tre sendringer.

Den forste, der er en folge af den nye
kommunale struktur, kan vi fra det kon-
servative folkepartis side helt tiltreede. Vi
finder det rimeligt, ndr man far denne nye
struktur i amterne, at disse trafikudvalg s
veelges af de nye amtsrdd og med de kom-
mende ambsborgmestre som ledere.. Vi har
ingen bemserkninger til dette forslag, og vi
konstaterer, at status for landsnevnene —
altsd bortset fra at deres virkeomrade maske
vil blive lidt begrenset, ndr vi fir de nye
store amtskommuner — er usndret, og det
samme gelder trafikudvalget for det stor-
kebenhavnske omrade. :

Den anden bestemmelse, der méske er
nok s& veesentlig, drejer sig om de konces-
sionshavére, der matte afstd deres virksom-
hed, ikke efter eget onske, men fordi de
myndigheder, der- nu - giver koncession,
onsker at give koncessionen til en anden.
Her har det, som vi ved, indtil nu veeret
sddan, ab der ikke kunne gives erstatning
for det materiel, de pageldende matte have.
Vi behandlede et privat lovforslag om dette
problem, fremsat af venstre og det radikale
venstre, her i tinget i 1967. Det gik i ud-
valg. Vi havde visse beteenkeligheder fra

det konservative folkepartis side dengang,

men lovforslaget naede ikke til en endelig
afgarelse. Efter den udvikling, -som nu
finder sted med den nye struktur i-amterne,
og dermed de delvis nye retningslinjer for
koncessionsgivelse kan vi imidlertid til-
treede den sendring, der her foreslds. Vifinder
det rimeligt, at de koncessionshavere, der
mé afgive deres rute, fir den foresldede

‘erstatning for det materiel, de monne have

— naturligvis under hensyntagen til . de
seortilfelde, der naovnes, hvor noget’ sadant
ikke synes rimeligb. -



