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[Arne Larsen.}
greb pd den nuverende trafikminister, som
jo kun har siddet i embedet i knap et ar,
men kun forstés som en venskabeligt ment
advarsel; lad det nu ikke gé, som det plejer,
men lad os {4 en handlekraftig indsats. Vi i
SF tilsiger i alle tilfzelde ministeren stotte
dertil.

Forhabentlig gar det op for alle partier i

folketinget, at det nu haster med mange -

opgaver, at tiden ikke leengere er til snak og
endelgse diskussioner, men til, at der kom-
mer gang i arbejdet, og at regeringen nu
folger arbejdet op med loviorslag pd de
enkelte omrader. :

Noget af det vigtigste, som har veeret for-
sgmt 1 vort trafikpolitiske arbejde, er efter
vor mening en langsigtet planlegning, hvor
alle opgaver afvejes 1 forhold til hinanden.
Vore trafikinvesteringer foregar for planlest
og i alt for sma bidder. Nu er der en flaske-
hals her, og nu er der én dér; s farer vi frem
og tilbage pd Danmarkskortet, laver en tun-
nel her og en bro dér og en stump motorvej
her og en omkarselsvej dér for at lette trafik-
presset og for at forhindre, at det hele gar
1 std. Undervejs opdager man s, at nu var
det vist ikke de helt rigtige beslutninger,
man tog her, og nu mé det hellere gores om
— jeg tenker pd den sstjyske motorvejs
linjeforing — og nu er der problemer ved
Haderslev, ved Vejle og ved Arhus. Jeg skal
ikke gore mig vigtig af, at jeg paviste disse
svagheder dengang, vi havde forslaget til
behandling og man ikke ville rokke sig ud af
stedet, men korte efter vejdirektoratets for-
slag til linjeforing. Koordinering og planleg-
ning er hjernestenene i trafikpolitiklken.

I tilknytning til sporgsmélet om lgsningen
af de storkgbenhavnske trafikproblemer siger
ministeren et sted i sin tale, at det er hans
tanke at indbyde til en almindelig dreftelse
mellem de implicerede kommunale myndig-
heder med henblik pa at f fastlagt visse
hoveddispositioner, der kan muliggere en
samlet planlegning. Ja, det er jo en ganske
naturlig tanke og burde da veere sket for
leengst, sd kunne vi méske have sparet os
alle de sindsoprivende diskussioner om mo-
torgadernes linjefgring i Keobenhavn, om
Sgringen, om universitetet og meget andet.
Allerede i 1961 fastslog det trafikekonomiske
udvalg uimodsagt, at der er et behov for en
permanent koordinering af disse samarbejds-
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sporgsmadl, og udvalget henstillede dengang
til regeringen, at den tager initiativ til, at
der ved siden af de partielle organer tilveje-
bringes et permanent samlet samarbejds-
organ, som kan varetage helhedsplanleg-
ningen af trafikken i hovedstadsomradet og
dennes gennemfprelse, samtidig med at det
finansielle grundlag for anlmggenes iveerk-
settelse sikres. Se, det blev sagt i 1961. Jeg
beder ministeren gi videre i sin tankegang
og nedsxtte et sidant koordinerende organ
for hovedstadsomradet. Imidlertid er jeg
fuld af hab. Jeg tror, det kommer.

Der er nu lagt op til en langsigtet plan-
leegning, og det bor folges op ved at ga
videre, ved at centralisere planlmgningsbe-
fojelserne vedrgrende alle trafikanleg, ogsd
vejbyggeriet, som jo i stor udstreekning er,
om jeg sé ma sige, et kommunalt privat an-
liggende i dag.

Jeg vil nu beskaftige mig lidt med de
forestdende trafikopgaver og deres losning
og komme med nogle kommentarer til mi-
nisterens opleeg.

Den stigende biltrafik, som tilsyneladende
foreges uanset alle forhindringer, gor det
nedvendigt at udbygge et omfattende motor-
vejsnet. Principielt onsker vi at bygge et
net pa ca. 900 km, det sikaldte H-net, geo-
grafisk fra Helsinger via Kebenhavn til
Radby, fra Kebenhavn over gerne til Jyl-
land og fra greensen til Alborg, samt nogle
mindre streekninger her og dér, iser i Ke-
benhavosegnen mod Holbsxk, Frederiks-
sund og Hillered, og diverse ringforbindelser
uden om Kgbenhavn, og det er sikkert,
hvad der er behov for. Sidste &r feerdig-
anlagdes 256 km motorvej, og i 4r vil takten
stige, saledes at vi nar op pa 60 km anlagt
motorvej. Nér det er sket, er vi oppe i
nerheden af godt 300 km, men s& resterer
jo endnu ca. 600 km, og med det nuveerende
tempo vil det sige, at det vil tage 10-15 ar,
for vi kan se enden pi det. Var det-ikke
onskeligh, om takten kunne settes endnu et
par takker i vejret? -

Der er for tiden anlegsbemyndigelse til
16 forskellige streekninger spredt over landet.
Var det ikke muligt at f& lidt samling pa
anlegsarbejderne, at f& taget nogle storre
bidder ad gangen, f. eks. 100 km motor-
vejsstrekninger, og at begynde i begge
ender af en sadan tilfredsstillende lang strek-
ning, sette det mest moderne maskineri pé



