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[Bilgrav-Nielsen.]
placering pa Saltholm give, som jeg allerede
har vesret inde pd, bade pa grund af den
nordlige placering af lufthavnen og pé
grund af, at der herved levnes mere plads
til bebyggelse pé Sydvestamager.

Det. radikale venstre mener, at dette
forhold m& undersgges ngje. De ekstra-

investeringer- i’ det kebenhavnske trafikuet,

som en lufthavnsplacering pd Saltholm vil
medfere, mener vi ma klarlegges, saledes
at de reelle forskelle i folgevirkningerne de
to placeringer imellem kan indgs i bedem-
melsen. Derfor har vi fra radikal side pa
et tidligt tidspunkt under udvalgsarbejdet
udtrykt enske om at f& iveerksat en sdkaldt
Cost benefit-analyse, hvor de to placerings-
muligheder “stilles op over for hinanden.
Sadanne analyser er .efterhdnden et vel-
kendt begreb verden over, ndr der er tale
om trafikekonomisk planlegning; iser er
metoden veludviklet i Amerika og i Canada,
og i trdd hermed har herhjemme Kgben-
havns kommune for et par &r siden enga-
geret ot engelsk-amerikansk. firma il ab
udarbejde et helt up-to-date trafikprognose-
grundlag, som skal veere et redskab for den
fremtidige by- og trafikplanlegning i det
storkgbenhavnske omride. Dette planleg-
ningsfirma, hvis engagement senere er over-
gdet til Kobenhavnsomradets egnsplanrad,
er allerede nu temmelig langt fremme, og
som det blev udtalt af medlemmer af egns-
planrédet, da de besggte storlufthavnsudval-
get, vil arbejdet p4 slutningen af dret veere
s langt fremme, at det kan benyttes til
opstilling af stkaldbe trafikmodeller, d.v.s.
f. eks. -en model for trafikken, hv1s luft-

havnen placeres pa Saltholm, og en anden,

hvis lufthavnen placeres pa Sydamager.
Synes vi, at det er for lenge at vente,
kan vi allerede om f& méneder pa grundlag
af en'cost benéfit-analyse pd det nuvaerende
prognosegrundlag komme i besiddelse af et
forelgbigt sammenligningsgrundlag de to

lgsninger imellem, og det bade hvad angér
de gkonomiske folgevirkninger af de for--

skelle, der mé: blive i de daglige rejsetider,
og hvad angér de gkonomiske felgevirknin-
ger af de forskelle, der vil blive i trafik-
investeringeine i det storkebenhavnske om-
rdde ved en placering af lufthavnen hen-
holdsvis pa Saltholm eller Sydamager.
Umiddelbart er der nemlig grund til at
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tro, at Saltholmlesningen for eller senere
vil' fremskynde en Bomlebsforbindelse
eller en anden forbindelse i forleengelse af
Lyngbyvejen — jeg forstod pa ministeren,.
at han havde andre ting i overvejelserne —
samt sandsynligvis den sikaldte Kronelobs-
forbindelse. Men sporgsmalet er altsa: bliver.
disse forbindelser felgevirkningerne af en
placering pd Saltholm? Og ger de det, hvad
vil det da koste, hvilke samfundsgkonomi-
ske konsekvenser far det?

Til slut vil jeg gerne sige nogle ord om
de forventninger, jeg stiller til det trafik-
politiske planlegningsarbejde, som nu fore-
stdr 1 det trafikpolitiske udvalg. Dexr tales
i vor tid — og jeg tror med rette — meget
om de vanskeligheder, der er forbundet
med at treeffe de rigtige valg i den teknik-
kens werden, vi lever i. Hvordan kan vi
sikre os, at de afgerelser, vi treeffer, er
rigtige? Jeg tror aldrig, vi kan sikre os
100 pet., men det, vi kan, er at sporge,
at bede om oplysninger og at blive ved
med at gere det, indtil vi foler, at det
udredningsarbejde; der er gjort, er tilstreek-
keligt, indtil vi feler, at nu.er sagen oplyst.’
Gor vi ikke det, er grundlaget, hvorpa vi
beslutter os, treeffer bestemmelser, for spin-
kelt, og s& kan det f& uoverskuelige folger
bade i skonomisk, samfundsmeessig og endog
1 menneskelig henseende. Det er derfor ikke
tilstreekkeligt alene at vide, hvad et bestemt
trafikanleeg koster at etablere; ej heller er
det tilstraskkeligt at vide, om. rentabiliteten
kan blive god i det pageldende anleg. Vi
m4 tillige vide, hvilken samfundsekonomisk .
konsekvens det -vil f4; og videre ma vi
— hvad desveerre meget sjeeldent sker —
have besked om, hvilke gevinster og tab
der ville vere forbundet med henholdsvis
udskydelse og fremskyndelse af de pageel-
dende projekter. Ikke mindst dette sidste
er vigtigh, ndr man som vi i disse &r -er i
den situation at matte prioritere opgaverne,
finde ud- af, i hvilken reekkefolge vi ensker
opgaverne lost. Ret beset er det vel sidan,
at en meget vesentlig del af den politiske
handlefrihed bestér i at treeffe beslutninger
om en rwkke projekters: t1dsmsess1ge gen-.
nemferelse.

Jeg vil gerne til slut fremhwmve tre om-
rdder, hvor grundig oplysning er uomgaenge-
lig madvendlg, og som jeg i svrigh allerede
har veeret en smule inde pa. For det forste



