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[Holmberg.]
digheder betales af borgerne selv 84 betyd—
ningen af, om vi skattefinansierer eller line-
ﬁnansierer, har veret en del overdrevet.
Men nér det er sagt, vil jeg tilfgje, at deb
nok er helt sikkert, at det trods alt er en
forudssetning for planernes realisation, at
de ngdvendige investeringer bade til luft-
havnen og til en Store-Beeltshro skaffes ad
andre veje end gennem skattefinansiering,
Og nar det forst ligger i faste rammer, hvem
der skal bygge og hvornar, si er det nok
ogsé sandsynligt, at der kan lanes penge
ad kanaler, ad hvilke de ellers ikke har
kunnet tilfores det danske samfund. Jeg
mener, det vil veere rigtigt til de storre
projekter at f4 lan i udlandet; jeg mener,
det er ret sikkert, at vi pd den made kan
4 penge pd bedre vilkdr end ellers; at den
danske stat s sikkert kommer ind i billedet
som garant ger jo i og for sig ingenting.

Jeg mener altsd, at vi ret hurtigt skal
tage bestemmelse om en lufthavn pé Salt-
holm, og jeg finder ogsa, at en Store-Bealts-
bro skal have hej prioritet pd de store
anlegsprogrammer. Men i den forbindelse
— det er lige kort blevet strejfet 1 dag —
vil jeg alligevel gore nogle enkelte bemzerk-
ninger om, hvorvidt den bro, som vi altsd
forventer kommer, skal veere afgiftsfri eller
der skal betales broafgift. Jeg regner egent-
lig med lanoptagelse 1 udlandet, og de, der
skal lane os penge, far jo-sikkerhed for be-
talingen pa anden made, si jeg tenker nok,
det er ret ligegyldigt for dem. Men i Dai-
mark er der egentlig tradition for, at vi ikke
skal betale for benyttelsen af en bro bortset
fra den engre, som 1 sin tid blev betalt: for
karsel over Lille-Beltsbroen. Der er for mig
overhovedet ingen tvivl :om, at hvis vi
veaelger at gore broen- afgiftsfri, opnar vi de
storste samfundsmeessige fordele; disse for-
dele er af Store-Baltsudvalget opgjort til
meget store belgb: ca. 4 milliarder kr. over
en 20-arig periode. S84 har jeg endvidere set,
at det fra hejt sted er blevet udtalt, at hvis
broen blev afgiftsfri, ville det betyde en
dybtgéende forvridning. af trafikstrukturen
pd den made, at s& ville DSB glide ud af
billedet. Det tror jeg ikke pé, men jeg mener
1 evrigt heller ikke, at vi skal lade bropenge
indgd i1 dreftelserne for banebeskyttelsens
skyld. Men kommer der alligevel en bro-
~afgift — og det har jeg indtryk af at.der

16/, 69: Forhandling om ministeren for offentlige atbejders redegarelse.

2804

er overvejende stemning for — sd mener
jeg, at det. skal vere til takster, der ligger
langt under de nuveerende foergetakster;
endvidere skulle det ogsd veare en selviglge,
at en eventuel broafglft blev ens for baner
og biler. ‘
Der er argumenter for og lmod og dem
skal vi jo drefte, men at der er store stats-
finansielle hensyn at tage ved s store in-
vesteringer, ved jo alle, og at der er store
erhvervsgkonomiske hensyn er ogsd sikkert,

. men der er ogsd det nationale hensyn: hvil-

ken indflydelse skal Hamburg fremover
have. Sporgsmélet om en afgiftsfri bro eller
en bro med afgift og i-s& fald afgiftens stor-
relse vil jeg tro spiller en meget stor rolle
her.

~Jeg har altsd. ikke hermed taget stllhng
til dette sporgsmél, men jeg mener, det er
rimeligt, at det bliver dreftet, nir vi-har de
storre ting til behandling. Jeg mener ikke,
folketinget kan Kklare frisag ved at sige, at
vi gnsker at bygge broen, uden at vi ogsé
drofter afgiftspolitikken, for det er jo en -
veesentlig ting i diskussionen. "

84 var ministeren i sin redegorelse ‘inde
pd, hvordan man skulle gere Danmarks
storste vognmandsforretning, DSB, mere
rentabel, og -det er-jeg helt overbevist om
har veeret de skiftende trafikministres ho-
vedpine. Der er i-og for sig ingen, der indtil
nu rigtig har kunnet klare det, og jeg
onskeér den  nuveerende mnuqter alt muligh
held dertil.-. y

Ministeren neevnte contamertmnsportsy-

- stemet, og at Danmark skal folge med pd

dette omrade ‘og-heri er jég ganske enig

med ministeren. Vi ved, at det koster penge
i alt fald i forste omgang, og jeg vil sporge

ministeren, om det er meningen, der -skal

ekstra bevillinger hertil, eller DSB skal tage

det over sin lsbende konto pé samme made
som anden rationalisering. Jeg mener altisd, -

det er rigtigt, at det bliver fms;zsgt men .jeg
vil alligevel gore opmeerksom pa, at hoved-
parten “af ‘containertransporten faktisk i gje-
blikket er bil-skib-transporter, og her er for--
delen ganske dbenbar med hensyn til tid
og arbejdslen. Men at der er mange:trans-
porter her h]emme ‘der ikke egner sig til
containere, ved jo enhver; jeg kan navne
jord, grus, 'sten- og bygmngsmatemaler
kreaturer og fragtmandsgods. Det er ikke
for at sige, at vi ikke skal forspge det — jeg



