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[Holmberg.]
det kan da veere hyggeligt, men pd det
storre sight er det ikke sikkert det er det
rigtige, for at sige det meget mildt.

84 vidt jeg kan skenne af det store opleg,
vil landet som helhed, hvis planerne bliver
virkeliggjort, £& en bedre service, hvad angér
trafik. Der er dog ét omrade, som ikke far
noget — jeg kan newsten sige tveertimod —
hvis vi skal folge baneplanudvalgets be-
teenkning, og det er Vestjylland. Den store
reduktion af banelegemet, som er foresliet,
fra godt 3.000 til ca. 1.200 km er — det vil
jeg med det samme sige her — for drastisk.
Den vestjyske lengdebane navnte ministe-
ren ikke, og det sporgsmal kan vi selviglge-
lig ogsa drefte videre ved en senere lejlighed,
men allerede nu her ved forste behandling
mener jeg det er rigtigh, at det bliver sagt,
ogsd med henblik pa egnsudvikling, at den
landsdel m& beholde sin hovedbane. Det
bliver sikkert ogsd hovedlinjerne, der kom-
mer til at bestd fremover, men det vender
jeg tilbage til senere.

Nér jeg nevnede Vestjylland, vil jeg
egentlig ogsé nevne motorvejsbyggeriet: her
har de jo heller ingenting fiet, og jeg er
ganske enig med ministeren i, at vi mangler
en hel del motorvejsbyggeri.

Men nér jeg tenker pa motorvejene, si
vender jeg tilbage til den debat, vi ofte har
haft her i tinget netop om den jyske motor-
vej. Jeg ved naturligvis godt, at anlegget
af den er vedtaget her i folketinget, og nu
indremmede ministeren, at der er visse ste-
der, hvor den vedtagne linjeforing skal laves
om. Linjeforingen ved Brabrand Sg behgver
vist ikke at fastleegges gennem loviorslag,
men der er andre sndringer, som skal gen-
nemferes. Ministeren nevnede selv andre
eendringer, bl. a. ved Haderslev. Ved denne
lejlighed skal jeg naturligvis ikke genoplive
hele den debat, vi for har haft om den @st-
jyske motorvej, men tiderne sndrer sig,
der kan vel komme nye argumenter frem,
og jeg mener, der er kommet nye argumenter
frem. Baneplanudvalgets beteenkning har
jeg lige kort berert, og jeg kan tilfeje, at selv
om jeg mener, den vestjyske lengdebane
skal bestd, mener jeg ogsd, at der er en hel
del af de smd baner, som ikke kan besti.
At det 84 ogsd vil komme til at gd ud over
Vestjylland er jo en kendsgerning, men ud
over at der er fremkommet nye argumenter,
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har vi ogsé faet nye medlemmer her i folke-
tinget, og vi har faet en ny minister. Jeg skal
i pvrigt ikke ved denne lejlighed provokere
ministeren til at sige sin mening om den
vedtagne linjefering bl. a. ved Vejle, men
jeg betragter ikke det sidste ord som sagt
i den sag, og jeg kan allerede nu sige, at vi
gnsker nye oplysninger og nye sken over
mulighederne for at flytte motorvejen len-
gere mod vest, dvs. vest for 4dalene i Vejle,
og hermed en anden linjeforing. Det kan
udmeerket nés, og jeg ensker altsé i udvalget
at stille spergsmal herom, idet jeg i alle
tilfeelde haber, at den vedtagne linjeforing
kan laves om.

Nér vi nu er ved sporgsmalet motorveje,
mé jeg desveerre komme med en kommentar
til noget, jeg ikke er enig med ministeren
om. Ministeren kunne jo ikke dy sig for at
gentage, hvad han fer har sagt om sammen-
hengen mellem lastbiler, akseltryk, bil-
beskatning, vejslid m.v., hvor ministeren
i hvert fald personlig mener — der er jo
intet lovforslag herom — at de sterre last-
biler skal til at betale noget mere. Jeg tror,
det kan veere ganske nyttigt, at vi prover
ganske kort at kigge pa, hvad der maske er
righigh, og hvad der maske er forkert.

Der er visse talmaterialer, som er til-
geengelige for os alle sammen. Vi har i Dan-
mark ca. 250.000 vare- og lastbiler, og heraf
er 50.000 egentlige lastbiler, men det er jo
ikke fortrinsvis de almindelige lastbiler,
ministeren teenker pa i forbindelse med vej-
slid og en eventuel hojere beskatning, det er
de sterre lastbiler, og nar jeg siger sterre
lasthbiler, teenker jeg pad dem, der har det
hgjest tilladte akseltryk i @jeblikket. Hvor
mange har vi egentlig af dem, og hvor meget
betaler de? Det méa da egentlig veere det af-
gorende, nar vi drefter, om de skal til at
betale noget mere. Motoralgiftens samlede
provenu var i 1967-68 2,9 milliarder kr., og
heraf udgjorde den samlede veaegtalgift af
motorkeretojer ca. 500 mill. kr.; det er altss
den samlede veegtafgift, siledes at person-
biler er iberegnet. Af disse ca. 500 mill. kr.
betalte lastbilerne ca. 200 mill. kr. Men de
sterre lastbiler, dem, der er pa 7-8 ¢, og
som seerlig er i segelyset, hvor mange har vi
af dem? Ja, af disse sterre vogne har vi et
antal pa 5.500, altsd et relativt lille tal 1 for-
hold til den samlede motorpark pd over
1 million keretojer. Hvad betaler de si



