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[Stzhr Johangen,]
bedder, at der kan opnds en veesentlig be-
sparelse 1 udgifterne til den nedvendige ud-
bygning af Kastrup lufthavn, nemlig i alt
ca. 200 mill. kr., safremt Saltholm veelges
som placering for en ny storlufthavn, -

Yderligere vil: jeg gerne fremhwmve, at
hele sporgsmalet om privatflyvningen natur-
ligvis m& medtages i lufthavnsovervejel-
serne. Denne flyvning betyder en vis be-
lastning af Kastrup, og kan denne privat-
flyvning flyttes til andre omrader, vil der
deri ligge en veerdifuld aflastning af trafik-
ken pa Kastrup. Her har man peget pa
Tune, som man efter de foreliggende oplys-
ninger mener vil vaere egnet til at overtage
privatflyvningen.

- Et andet. vigtigt afsnit i ministerens tale
var udbygningen af det storkebenhavnske
trafiknet. Jeg bemerkede mig i denne for-
bindelse ministerens meget positive snsker
med hensyn til :en koordinering i det stor-
keobenhavnske omrade, og jeg er ikke i
tvivl om, at trafikministeren er fuldt orien-
teret om de betydelige fremskridt, der i den
seneste tid er gjort med henblik pa en ko-
ordinering af disse opgaver i hovedstadsom-
radets underspgelsesudvalg. Der er siledes
mange ting, der tyder pa, at det snart skulle
veere muligt.at treffe en principbeslutning
om dannelsen af et storkebenhavnsk trafik-
selskab, omfattende sivel de private og de
kommunale kollektive befordringsmidler som
den del af statsbanernes trafikmidler, der
naturligh horer sammen med det storkeben-
havnske trafiknet.

Som omtalt under sp@rgsmalet om jern- |

banetrafikkens fremtidige udvikling er den
kollektive persontransport i det storkeben-
havnske omrade et af de felter, hvor jern-
banerne fortsat vil kunne gore sig geeldende.
Der er for mig at se neppe tvivl om, at ud-
bygningen af et kollektivt banesystem i
Kobenhavnsregionen i betydelig grad vil
fore til besparelser i udgifterne til veje og
gader. Men det er som nevnt af den aller-
storste veordi, at sivel S-banerne som de
kommende tunnelbaner indpasses i trafik-
systemet, -hvilket i praksis mé fore til en
udskillelse fra statsbanerne og en inkorpo-
rering i et kommende storkebenhavnsk
trafikselskab. Det er min opfattelse, at det
er nodvendigt, at der kommer gang i disse
ting. Man méa heller ikke glemme, at pa
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Amager, ja, i hele det storkebenhavn-
ske omrdde, afhenger af, hvor lufthavnen
skal placeres, idet de kommende baneanleg

bestemmes heraf. Uanset. hvor storluft-

havnen vil blive placeret, er det nedven-
digt med en kombineret tunnel- og S-bane-
linje til lufthavnen, men jeg er knap s&
sikker pa, at det vil veere rigtigt at fore
denne linje uden om de centrale bydele, og
jeg vil swrlig pege pd, at en Amagerlinje,
der passerer den indre by, for de fleste af
de kommende brugere af denne linje vil
veire langt mere attraktiv end en bane i den
vestlige del af byomradet,.

I forbindelse med afsnittet om det stor-
kebenhavnske omride nwmvnte ministeren
spergsmalet om Lyngbyvejens indferelse og
forbindelsen til Amager. Ministeren udtalte:

»Det ser ud til, at- man kan finde en

‘realistisk. mulighed for at erstatte selve
- Seringen med en motorgade gennem sa-

neringsmodne kvarterer, hvis dette af

andre grunde skulle vere onskeligh.” :
Da folketinget har vedtaget en principbeslut-
ning om Seringen, som ligeledes er vedtaget
af Kebenhavns borgerrepraesentation, ville
det vere af interesse at here, om ministe-
rens udtalelse er udtryk for et enske om at
aendre den tidligere tagne beslutning.

- Som jeg indledte med at sige, er det meget
store investeringer, der her er tale om for at
skabe et for landet tilfredsstillende trafik-
system. Det vil derfor vere naturligh, at
man overvejer de ﬁnanswnngsmuhgheder,
der er til stede, og jeg vil gerne her frem-
hwxve, at det fra mit partis side gennem
arene har vaeret papeget, at visse store pro-
jekter egner sig til privat finansiering, sa-
ledes som det kendes mange steder fra i
udlandet. Det er min opfattelse, at virkelig-
gorelsen af disse mange planer afhenger af,
om man kan fi en privat finansiering af i
hvert fald nogle af projekterne. Gennem-
forelsen af de store trafikopgaver vil kunne
&4 betydelig indvirkning pd beskeeftigelsen,
og forudseetningen er naturligvis, at arbejds-
kraften er til stede. Til fordel for at over-
lade finansiering til private taler ogsd hen-
synet til statens likviditet. Forudsetningen
er naturligvis, at et sddant selskab far sine
midler amortiseret gennem en afgift for be-
nyttelsen af det pageldende trafikanleeg.
Pa samme made som dette princip kan
anvendes pd motorvejsstreekninger, vil det



