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onskeligt, at behandlingen af lovforslaget
fremmes mest muligt.

Idet jeg i ovrigt tillader mig at henvise
til lovforslaget og de dertil knyttede be-
meerkninger, skal jeg anbefale loviorslaget
til det heje tings hurtige og velvillige be-
handling.

Den forste sag péd dagsordenen var:

Forhandling om ministeren for offentlige
arbejders redegorelse til folketinget af 14. ja-
nuar 1969.

(Redegorelsen findes i tidenden sp. 2576).

Formanden: Der er over for mig fremsat
onske om forlenget taletid indtil 4 time
i forste omgang. Hvis ingen gor indsigelse,
betragter jeg dette som tiltradt. (Ophold).
Det er tiltradt.

Horn: Jeg vil gerne sige tak til regeringen
og trafikministeren for, at vi har fiet denne
redegorelse og nu fir en forhandling, som
kan vwre vejledende for arbejdet i det
faste trafikudvalg. Skebnen har jo villet,
at vi ikke har fiet denne debat noget for,
men jeg haber, at befolkningen gennem
pressen vil tage del i diskussionen om disse
store spergsméal, som der er snakket meget
om og vil blive snakket meget om frem-
over. Selv om jeg for min del for s& vidt
er klar til at foretage en prioritering, har
vor gruppe ikke haft lejlighed til at drofte
prioriteringen og har derfor heller ikke taget
stilling til, hvordan opgaverne skal ind-
placeres i forhold til hinanden. Dog tror
jeg, som jeg gentagne gange har sagt, at
det nationalekonomisk set vil vere for-
nuftigh, at man indstiller sig pa ikke at
sulte transportsektoren alt for steerkt i de
nermeste ar.

Af tidsmeessige grunde — jeg takker for
den forlzengede taletid — vil jeg gare nogle
principielle betragtninger og sette proble-
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merne i perspektiv og derefter knytte nogle
kommentarer til de enkelte opgaver. Det
skulle s& veere vor indgangsposition til den
videre forhandling i trafikudvalget.

Vi vil sege at undgd fejlinvesteringer.
Som udviklingen gar, skal vi ikke regne
med, at det er muligt at undgd dem, men
vi kan begrense dem, og i begrensningen
kan der ligge adskillige millioner kroner.
P4 grundlag af mere eller mindre kendte
faktorer og med en vis portion fantasi m4
vi sage perspektiverne for den méalsetning,
vi skal bygge vore transportmodeller ud
fra. At se blot 10 &r frem er sveert, navnlig
for vejsektorens vedkommende, og endnu
sveerere er det at se frem til behovet i &r
2000, det tidsrum, og veesentligt lengere,
som disse anleg jo skal dekke, foruden at
der skal vaere plads til suppleringsanleg pa
et senere tidspunkt.

Hovedfaktorerne, vi mé tage hejde for,
er bl. a. befolknings- og produktionstilvek-
sten sammenholdt med forventningerne
med hensyn til den teknologiske udvikling,
menneskenes adfeerd og livsmenster i tiden,
der kommer. Vi mi vel forudswtte, at
P-pillens virkninger ikke bevirker, at
samfundet overgir i en mere statisk situ-
ation, men vi ved jo i alt fald, at selv om
dette matte ske, vil produktionen og der-
med ogsd transportbehovet stige overordent-
lig steerkt.

Vedrorende adfeerden og “livsmensteret
har — synes jeg — ungdommen i alminde-
lighed jo gledeligvis reageret ret voldsomt
og kraftigh imod det system, som de sakaldte
aktivister forestiller sig skulle veere geel-
dende ar 2000, s& det behgver vi vel egentlig
ikke at tage hajde for, men selvislgelig vil
udviklingen i almindelighed og den stigende
produktion foranledige, at vi mé regne med
betydelige nuancer mellem det menster, vi
har nu, og det,der vil komme, Her er det
jo ogsd sddan, at den nye kommune- og
amtsstruktur vil hjelpe os en hel del, idet
vi ma forudsette, at denne nye struktur
vil betyde, at vi i hajere grad kan komme



