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der skal opkraeves afgift eller ej. Den tek-
niske lgsning kan i hej grad ogsd komme til
at afheenge heraf. Efter de sidste beregninger
mé en kombineret vej- og jernbanebro an-
slas at komme til at koste fra 2,6 til 3 mil-
liarder kr., idet det dog forudsewttes, at der
ikke fremkommer berettigede internatio-
nale indvendinger, som kan fordyre en sidan
lgsning.

Et sakaldt tunnel-feergeanleg kan bygges
til samme kapacitet for 2,7 milliarder kr.,
hvori er iberegnet ca. 380 mill. kr. hoved-
sagelig til rullende materiel. Medens der ved
en broforbindelse ikke med fordel kan an-
vendes en etapevis udbygning, séledes at der
forst udbygges til en vis trafikmangde og
derefter f. eks. bl. a. ved hjalp af anleggets
egne indtegter skaffes finansielt grundlag
for yderligere udbygninger, kan man ved en
tunnelforbindelse vzlge etapevis udbygning.
Den neevnte udgift pa 2,7 milliarder kr. for
et tunnel-frergeanleeg vedrerer siledes et
firsporet anleeg, mens der ikke er fore-
taget tilstreeklelig dybtgédende undersagelser
af omkostningerne ved en etapevis udbyg-
ning af en sadan forbindelse.

Endelig mé det nevnes, at selv om en for-
bindelse mellem Jylland og Samse ikke kan
erstatte og for sa vidt ikke har nogen rela-
tion til en Store-Beltsforbindelse, kan mu-
ligheden for dens etablering meget vel kom-
me til at pavirke, hvilken teknisk lesning
man kan velge ogsid over Store-Belt, og
specielt i hvilket tempo man skal velge at
udbygge en fast forbindelse for vejtrafikken.

Jeg er i denne redeggrelse giet ud fra, at
der af mange grunde er vasentlig storre
dansk interesse i etablering af en fast for-
bindelse over Store-Beelt og i én eller flere
faste forbindelser over Oresund, end der er
for en eventuel fast forbindelse over Dster-
soen, og at det derfor ikke er aktuelt at soge
at sammenholde rentabilitet og samfunds-
messige fordele ved dette anleg med de til-
svarende forhold for faste forbindelser over
Store-Beelt og Oresund.

Faste forbindelser mellem Danmark og
Sverige forudsettes at vare felles dansk-
svenske opgaver. Behovet kan derfor ikke
vurderes alene fra et dansk synspunkt. Me-
dens bade danske og svenske jernbaner
fremheever de skonomiske fordele ved at f&
en fast jernbaneforbindelse mellem Hel-
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singer og Helsingborg og de relativt sma an-
legsudgifter, dette vil kreeve, bliver forbin-
delsen mellem Kgbenhavn og Malme serlig
motiveret med de regionale fordele, den kan
skabe, og med, at en dansk lufthavn pa
Saltholm vil sge behovet for og rentabilite-
ten af en vejforbindelse over Oresund i denne
linje. Regeringen vil optage forhandlinger
med den svenske regering til videreforelse af
de droftelser, der allerede har veret fort
mellem embedsmsend fra Danmark og Sve-
rige med henblik p4 at opné enighed om en
snarlig etablering af forbindelsen over Ore-
sund og om rekkefolgen af de omtalte an-
leeg,

Vedrorende Kobenhavns lufthavns pla-
cering skal jeg i ovrigt henvise til beret-
ningen af 28. november 1968 fra folke-
tingsudvalget og de meget udferlige oplys-
ninger, der har veret forelagt for udvalget,
Det materiale, folketingsudvalget har faet
forelagt, har haft til formal at give et
ensartet og ligeligt grundlag for at sam-
menligne de to mulige placeringer: Salt-
holm og Sydamager. Man kan derfor regne
med, at der findes muligheder for en reduk-
tion af anlegsudgifterne, som imidlertid
forst kan komme frem ved en mere tilbunds-
géende og derfor ogsé mere bekostelig pro-
jektering, men som man jo ikke kunne
gennemfore for to projekter parallelt.

Herudover ma jeg i gvrigh henvise til
den udsendte betenkning om provinsluft-
havnene og i tilslutning hertil gere den
bemeerkning, at jeg er ganske klar over,
at det er en vanskelig opgave at lose, fordi
sd mange lokale interesser vil komme til
at spille ind. Jeg vil dog gerne soge at

- opstille visse principper for, hvorledes jeg

synes man skal behandle spargsmalet.

For det forste synes jeg, man ma gore
sig klart, at der ma forventes en betydelig
veekst i den private civile flyvning, og at
man derfor rundt omkring i landet vil have
behov for flyvepladser, som kan tage de
lette fly, og som kan betjene den private
del af flyvningen. Dette vil neppe heller
volde sa store vanskeligheder; sddanne
flyvepladser er i forhold til lufthavne med
rutetrafik relativt billige. Men nér det geel-
der indenrigsruteflyvningen, m& man efter
min opfattelse anlegge et andet synspunks.
Vel er der lokale hensyn at tage, og vel
er der under dreftelserne i provinslufthavns-



