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[Ministeren for offentlige arbejder.]
bart maskinelt udstyr. Prisen pa anleggene
er derfor ogsé i hoj grad bestemt af afskriv-
ningen pa maskinerne og hermed af, om der
kan arbejdes labende over storre streeknin-
ger eller arbejderne ma deles op 1 mindre
stumper og spredes over mange anlwgs-
steder. Af disse grunde vil selv en mindre
forhgjelse af de vejudgifter, der anvendes
til. de mest presserende opgaver, kunne fa
en storre virkning end det belgb, det i sig
selv drejer sig om.

For jernbanevasenets vedkommende har
forholdene i mange ar veeret omtrent mod-
sat det, som de har veeret for vejtrafikken.
Bade i Danmark og i andre lande har jern-
banerne haft vanskeligheder ved at klare
konkurrencen fra andre trafikarter og swrlig
fra vejtrafikken. En af arsagerne hertil lig-
ger i de for under omtalen af vejene neevnte
forhold. En anden og vesentlig drsag er, at
jernbanerne oprindelig er indrettet til en
anden transportopgave end den, der i dag
er deres mest naturlige, og at der derfor
kreeves betydelige omlegninger og investe-
ringer for at gore jernbanetrafikken ren-
tabel og konkunencedygtlg

Da problemet er internationalt, kan man
leere en del af, hvorledes man ser pa sporgs-
mélet i andre lande. Dér regner man med, at
banerne i serlig grad kan udvikles til at
varetage persontrafik pa bybaner i teet be-
folkede omréder og tunge transporter af
gods over lengere afstande. Det betyder
naturligvis ikke, at de ikke kan anvendes til
andre opgaver, men det betyder, at det er
disse to opgaver, der kan medfere en vaesent-
lig forbedring af skonomien. Hertil md dog
fojes, at nye tekniske muligheder for en vee-
sentlig foregelse af hastigheden ogsd har
abnet nye muligheder for banerne, men deres
udnyttelse forudswmtter investeringer i mo-
derne og komfortabelt materiel ogen betyde-
lig foregelse af frekvensen for tog i inden-
landske forbindelser.

Nar det gwlder opgaven med massetrans-
port inden for byomrader, ma man i Dan-
mark forelgbig alene se det i relation til det
storkebenhavnske omrade. Det ville veere
onskeligt ogsé af ekonomiske grunde at und-
gé de lange tidsintervaller mellem pabegyn-
delse af nye bybaneanleg og deres fuld-
forelse; rentetab og tab af driftsindteegter
kommer herved til at spille en for stor rolle.
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Det ma derfor vaere righigh at sege allerede
pabegyndte linjer bygget feerdig, inden kreef-
terne spredes over for mange projekter pa
én gang. Dette forhindrer naturligvis ikke,
at man kan veere foran med planerne, og at
de politiske afgorelser kan traffes i god tid.

Ud over de allerede af folketinget ved-
tagne udbygninger, herunder Citylinjen,
er der swmrlig behov for at fa4 bygget en
S-bane til Amager. Vurderingen af, hvor
hurtigt det kan lade sig gere, henger sam-
men med, hvad en udbygning af den kollek-
tive trafik i hovedstadsomradet kan bevirke
af besparelser pa udgifterne til veje og gader
1 samme omrade. Dette speorgsmél vil jeg
derfor komme tilbage til i en omtale af de
sarlige storkebenhavnske problemer. -

Endvidere ma det papeges, at jernbaner-
nes mulighed for en hurtig og god service
henger meget noje sammen med planerne
om en fast forbindelse over Store-Beelt. En
Store-Bltsbro vil séledes betyde veesentlige.
muligheder for formindskelse af keretiden
mellem landsdelene og en effektivisering af
godstransporten.

For den internationale trafik spiller imid-
lertid forbindelserne over @resund mellem
Helsingor og Halsingborg en seerlig rolle for
banerne, og det mi forventes, at den euro-
peiske udvikling af containertransport yder-
ligere vil oge den gkonomiske veerdi af en
fast jernbaneforbindelse mellem Danmark
og Sverige. Savel de danske som de svenske
statsbaner har fremhsevet, at de fremtidige
udgifter- til feerger og havneanleg i Hel-
singer og Hilsingborg vil fd et sidant om-
fang, at det inden for en overskuelig drreekke
vil veere billigere at investere i den faste for-
bindelse end 1 ferger og feergelejer. Det er nu
oplyst, at en enkeltsporet jernbanetunn‘el i
denne linje, for sa vidt angdr den danske
andel, kunne bygges for hejst ca. 325 mill.
kr: og en dobbeltsporet for ca. 400 mill. kr.,
og endvidere, at disse investeringer anses for
at vere fordelagtige 1 begyndelsen af
1980erne.

Den igangverende udbygnmg af et euro-
peisk containertransportsystem vil fa bety-
delige trafikekonomiske virkninger. Syste-
met gor det muligt for jernbanerne i sam-
arbejde med seerlige -containerlastbiler at
transportere det storre og tungere gods fra
der il der med veesentlig kortere ekspedi-
tionstid og til lavere omkostninger.. Dan-



