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hedenveeret varetaget af vejnettets tilstand.
Dette kan i Danmark-fore il tilstande,
som nu er kendt i andre lande,:og som
giver 'sigi udslag i meget ubehagelige og
gkonomisk 'belastende : reguleringer af last-
biltrafikken gennem. forbud, kontrol og seer-
afgifter. Co

- En vesentlig side af dette spergsmal er,
hvor store og hvor tunge lastbiler vejene
skal bygges til. Det .er et sterkt udtalt
gnske fra vognmandserhvervene at f4 for-
gget-de gemldende akseltryk pd 8 t op til
10 t, hvilket i praksis vil sige at frigive
korsel med lastbiltog, der kan komme helt
op pé ca. 40 t. : o »
" En' sddan udvikling kan veere enskelig

under hensyn til konkurrencen med andre

landes erhvervskorsel, og det ma i det
lange lob forekomme mindre rimeligh at
bevare den gmldende forskelsbehandling,
hvor: 10 t akseltryk tillades :ved: eksport-
korsel og ved transitkorsel med udenlandske
koretojer, men ikke tillades til betjening af
indenlandske transpertopgaver. - -

. Nar man alligevel hidtil har mattet blive
stdende ved den nuveerende ordning, skyl-
des det, at en begrenset korsel med: tunge

lastbiler op til de nmvnte ca. 40 t ikke

betyder store ekstraudgifter til vejenes
anleeg og vedligeholdelse. - og heller ikke
veesentlige gener for den gvrige trafik, men
at en stor forsgelse af antallet af meget
tunge keretajer medferer en betydelig vekst
af vedligeholdelsesudgifterne og en formind-
skelse af det eksisterende vejnets kapacitet.
Man kender fra andre lande . beregninger
heraf. Det er trafikkommissionens opgave at
finde: et mal for, hvad det kan komme til
at betyde i Danmark, og dermed pé& hvilken
made der kan ske en forggelse af det tilladte
akseltryl; uden-at det forer til en ganske
ukontrollabel odeleggelse” af vejnettet og
dermed. enten til en betydelig forpgelse af
vejudgifterne eller til en forvaerring af for-
holdene for vejtrafikken som helhed. . - :
Ps samme méade bliver det. nedvendigt
atioverveje -den hidtil geldende-fordeling
af-det offentliges samlede udgifter- til vej-
veesenet. I finanséret 1967-68 var de sam-
lede udgifter til  anleg og: reparationer. af
vejene i hele landet-ca. 1.760 mill. kr., og
det er et tal, som pé- Arsbasis neermer. sig
2 ‘milliarder kr. Heraf anvendtes det pé-
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geldende &r ca. 480 mill. kr, til motorveje
og hovedlandeveje. =~ ' - e
“Den ordning; der har veeret geeldende for
fordelingen af vejudgifterne mellem staten,
amterne og kommunerne, har fort: til, at
der’ er blevet opbygget et efter internatio-
nale - forhold - usedvanlig godt sekundert
vejnet i Danmark. Dette er naturligvis en
fordel, men det har ogsd medfort, at der er
opstaet et serlig patrengende behov: for at
fremskynde bygningen af motorveje -og
hovedlandeveje. -~ - - o b e i
T praktisk taget alle egne af-landet venter
betydelige og for ‘trafikken meget vigtige.
vejarbejder pa, at det bliver' deres tur, og
trafikministeriet far til stadighed henven-
delser fra newmsten alle egne 1 landet: med
gnske om at fa fremskyndet-allerede. ved-
tagne og projekterede anleg. Mange af
gnskerne: er' velbegrundede i de lokale tra-
fikale forhold, og de tidspunkter, p& hvilke
de pageldende anleg med den nuverende
bevillingsordning kan' forventes fardige, er
som reégel veesentlig senere end onskeligt.
En fremskyndelse af disse anleg inden for
de geldende bévillingsrammer kan da kun
ske, hvis der kan foretages en vis flytning
af vejinvesteringer fra- de’ sekundeere veje
til de vigtigste motorveje: og hovedlande-
veje. o e
- Forskellige forhold medferer, at der vil
kunne opnds en. vesentlig fremskyndelse af
de vigtigste vejanleg selv med en beskeden
@ndring af fordelingen’ af det offentliges
udgifter til' vejbygning. Der kan lokalt fin-
des mange eksempler p#, at det er ned-
vendigt at anvende ret betydelige belab- il
vejanleg, hvis motivering er, at de mi
udfores, fordi der gir si lang tid, inden en
planlagt -motorve] eller hovedlandevej kan
blive udfort.-Som aktuelle eksempler herpa
kan nevnes: forholdene langs med hoved-
vej A-10: udbygning mellem' Stgvring og
Alborg, streekningen  gennem  Rold' Skov,
omkorselsvej vest om Horsens; flere del-
straskninger mellem Horsens og Vejle, det
meste . af ‘strakningen mellem - Vejle og
Kolding samt dele af strekningen gennem
Haderslev amt, men tilsvarende eksempler
kunne ogsi nesvnes. andre stéder i landet.
Tempoet i udbygningen har ogsé ‘betyd-
ning for selve -anlegsudgifterne. -Moderne
motorvejshyggeri foretages med anvendelse
af rationelle metoder; som forudswetter kost-



