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losning for den faste forbindelse, og at vi vil
foretrzekke Saltholm som base for storluft-
havnen, hvis det er teknisk muligt.
- Kresten Damsgaard, som -er medlem af
ridets trafilkudvalg, talte ligeledes sterks
for en samlet planlegning af udviklingen
Pé begge sider af Oresund. I denne planlzg-
ning er placeringen af storlufthavnen et
nggleproblem, hvorfor han da ogsa var med
til at foresld en dansk-svensk arbejdsgruppe
nedsat til at gennemprove sporgsmalet om
luftfartsforholdene ved @resund (sag A
143/t). Thi s& lenge der hersker uklarhed
om placeringen af broen og lufthavnen; er
kommunerne pé begge sider af Oresund ikke
1 stand til at gennemfere en rationel plan-
leegning af de nye by- og erhvervssamfund,
som der bade er plads til og behov for. '
Under generaldebatten bergrte Aksel Lar-
sen, ligeledes medlem af trafikudvalget, kun
1 forbigdende gresundsproblemerne, men fik
dog anfort, at han betragtede et samarbejde
om' lesning af pétrengende trafikopgaver
(oresundsforbindelserne, storlufthavnen og
regionsplanlegningen) som snarere mere pa-
treengende nodvendigt end samarbejdet om
produktion og forskning. . :
Trafikminister Svend Horn, der i en.ar-
reekke havde siddet i radets trafikudvalg,
slog fast, at der ikke er nogen diskussion
om mélsetningen : for @resundsregionen:
»Der er naeppe nogen, der er i tvivl om, at
Oresundsregionen vil virke som' et af de
7-8 pkonomiske kraftcentre, der vil findes
nord for Alperne. Ingen i Norden kan veere
i*tvivl om, at den eneste mulighed, Norden
har for at skabe et gkonomisk kraftcenter,
ligger i Oresundsregionen®, . woil
Horn gjorde rede for, hvordan ‘det -skred
frem med lgsningen af de opgaver, ridet
havde lagt pa den danske og svenske rege-
ring. Om ganske f4 méneder ville man £3
den supplerende beteenkning, som QOresunds-
grupperne har wudarbejdet. Den dansk-
svenske arbejdsgruppe om mulighederne for
at placere en storlufthavn i omrddet er i
fuld.gang med sine undersegelser. Hvad
dette sidste spergsmal angir, tog han be-
stemt afstand fra pastande i
store dansk-svenske divergenser.
(Se videre side 30). '
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Landingsretitgheder for Loftleidir.

Tt trafiksporgsmal, som ofte har beskeef-
tiget de nordiske regeringer og af og til er
blevet berprt i radsdebatterne, nemlig retten
for« det islandske flyveselskab Loéftleidirs
maskiner til at lande pa flyvepladserne i det
ovrige Norden,.blev taget op -af ‘Islands
udenrigsminister, Emil' Jénsson. Problemet
var blevet aktuelt p4 ny ved de islandske
myndigheders onske om; a4 Léftleidir matte
indseette ‘en’ ny maskintype, Rolls Royce
400, pa hele ruten Skandinavien-Island-New
York og ikke som hidtil blot mellem USA
og Island. Det islandske selskab ensker at

18 3 ugentlige ture hele aret rundt med disse &

fly, dog séledes at kapaciteten i vinter:
seesonen eventuelt begranses med én tredje-
del. Dette ville betyde en kapacitetsforagelse
pa ca. 43 pct., svarende til stigningen i pas-
sagertallet p& ruten Skandinavien-New York
i perioden 1960-66, i hvilken Léftleidirs
kapacitet og frekvens havde veret usndret,
- Hovedérsagen til uenigheden om L 6ft-
leidirs landingsrettigheder er, at dette sel-
skab holder lavere priser end SAS, som er
bundet af ‘de internationale -TATA-takster.
Emil Jénsson oplyste, at forskellen i pris
for 1. januar 1964 var 23 pet. og fra denne
dato nedsattes til ca. 15 pct. og fra 1. no-
vember 1964 til ca. 13-15 pet. Man: ville fra
islandsk side anse en prisdifference p&. over
20 pet. for at vere normal, men var rede
til at acceptere et lavere tal for at opna en
overenskomst. .- . ° .
Udenrigsminister Jénsson sluttede sit ind-
leg med at minde om, at Liéftleidir bringer
Danmark, Norge og Sverige en del turist-
indteegter, og at betalingsbalancen mellem
Island pa den ene side og Danmark, Norge
og Sverige p4 den anden er steerkt i Islands
disfaver. Dertil kom, at , trafikforholdene
mellem Island og Skandinavien er for os af
storste vigtighed pa grund &f:landets af-
sides beliggenhed, og det kan stort set ikke
loses pa det -grundlag, som lokaltrafikken
skaber, det m4 leses som led i et storre hele:
Derforer dette problem for os af aller-
storste vigtighed ... «. C

Den finske undervisningsminister, R. H.
Oittinen, benyttede medlemsforslaget om ens-
artet skolestruktur (sag A 38/k) til at give
en redegerelse for den store skolereform, der



