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For Kastrup/Sydamager ma det,.sdfremt
den nye lufthavn ikke:kan tages etapevis i
brug, paregnes, at Kastrup er ,lsbet fuld*
senest i 1974-75, og hvis lufttrafikken forst

kan overflyttes til den nye lufthavn i 1979, .

kan der kun forventes en arlig tilvaekst pa
5 pet. 1 denne periode, hvilket dog kun vil
veere sandsynligt, hvis luftfartsselskaberne
indseetter storre flyenheder. Det er muligt, at
den. trafiktilveekst, som: i disse 4r ma pa-
regnes, unddraget Kobenhavn, il. forblive
permanent pa andre traﬁkunderlagspunkter,
hvortil den er spgt hen, og i denne situation
vil der: kun kunne. regnes. med en, arhg til-

veekst pa Sydamager pa 10 pet. fra 1979-85,

hvilket motiverer en mere beskeden udbyg—
ning af Sydamager indtil 1985. Der er dog i
det folgende regnetmed, at noget af den
unddragne trafik vender tilbage . 1 4rene
1979-82, hvor tilveksten . for, Sydamager
derfor er sat il 12 pct grlig. Fra, 1983 stiger
trafikken formentlig i samme takt som pa
en Saltholm lufthavn, men Sydamager vil
sandsynligvis altid ligge lidt under Salt-
holms passagertal,

underlag

Prognosen for Kastmp/S J(lamage¢ tager |

sig:-herefter saledes ud:.

P Antal’passagerez-7),m'illioncr.m ,
1970..‘ ‘.A1975«7 -1980 1985
7 5. 12, 5“ 18 2 30,3

Af de.. ovenfor naevnte tal mi . tmnsﬂ;/:

transfer- traﬁkken, der ikke belaster til-
brmgersystemet, skﬂnsmaesmgt antages at
ville andrage for begge. lufthavnsplacerlnger

' Tmnszt/tmnsfer cmdel

1975 . .'1980
30 pet. 25 pct

1970
35 pet.

1985
20 pct

Rentabilitet af storluftkavnen

Driftskalkuler for de to alternativer er op—
stillet under" fﬂlgende forudsaetmnger

) Der er p1 1 aprﬂ 1970 dannet en ,,pubhc
g corpomtlon som far til opgave ‘at sta
. som’ byghelre for storlifthavnen saledes,
at Kastrup og det’ nye lufthavnsanlaeg

fra starten er ﬂkonormsk og orgamsatoj

~rlsk integreret.

Bilag til beretn. fra udvalget vedr.-en ny storlufthavn m. v.

fordi . Sydamager .vil |
mangle en del af det sydsvenske passagel-: ,
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2) Nye anleeg finansieres ved selvfinansie-

. ring og lanoptagelse. Der forudsesttes
pr. 1. april 1970 at veere en statusveerdi
.P& 300 mill. kr. i Kastrup, hvilke aktiver
forrentes og afskrives med henholdsws
7 pet. og 4 pct. p. a.

3) Der tegnes med arhg forrentmng af ny- .
lnvestermgerne pa 7 pot., og med en -af-

: skrivning pé 4 pet. af restveerdien (= are-
‘aler). (I’ statsregnskabet er procenterne
henheldsvis 4, 5 og gennemsnitlig 3).

4) Nar Kastrup lufthavn kan nedlaegges,

. krediteres salgsvaerdlen statskassen (ca.
7700 mill, kr.), og denne kapital figurerer
som lufthavnskorporationens egenkap1-

~tal, der forrentes med 7 pet. p.a. til
statskassen. Salgsprovenuet kan even-
tuelt anvendes til ekstraordinger, afskriv-

.. ning pi storlufthavnens anlaeg, men der

"er ikke taget hensyn hertil i driftskallcu-
lerne.

)Afsknvmng pa nymvestermg pabegym
~des i princippet 1 det ar, hvori anleg
- tages i brug, men da der- ikke foreligger
. nogen tidsplan, er driftskalkulerne be-
regnet séledes, at afskrivning pabegyn-
des ved afslutmngen af hver etape for
- dei'denne indgéende anleg og bygnmger

6) Lobende driftsudgifter svarer til gen—
»,nemsmtsomkostmngerne pr. passager i
_"1968 69 og 1969-70 (sken). I perloder,
hvor der optrseder »Split operations*, ved
trafikoverflytning eller overfyldmng, for-
. hajes . gennemsnmsomkosbnmgerne pr.
‘ 'passager med 10 pet. ,

HY Drlftsmdtaegterne er . baseret. péd nuvee-

. rende afgiftsniveau, der svarer: til en
- indteegt pa 17 kr. pr. passager. Fra 1971-
72 forudsmttes omkostningerne il ‘sik-
ringstjenesterne (§ 16) deekket gennem
direkte afgifter pd luftfartsselskaberne,
hvilket vil betyde ca. 25 peb. afglfts-
forhmelse

Udregnet pa dette gmndlag viser: drlbe—
kalkulerne fglgende resultater i nedennavnte
driftsér, hvorved bemerkes, at kalkulerne
pé det:nuvéerende stadium kun ma betragtes

- som- regneeksempler, der giver udtryk for

tendenser, men som dog er tjenlige som sam-

- menligrningsgrundlag for de to alternativer:



