333
3. etape. .
1975-76 til 1978 79 oo, 1.830
4. etape. v
1979-80 6il 1981-82 ............. 490
b. etape.
1982-83 til 1985-86 ............. 500
Samlet investering .. ....... L., 5240

Lufthavnstunnelen (8 spor) mellem Ama-
ger og Saltholm er forudsat finansieret 100
pet. fra dansk side, medens den gvrige @re-
sundsforbindelse tillige med efterfelgende
udvidelse af denne forbindelse er paregnet
gennemfort som  eb dansk- svensk faelles—

Mllhoner kroner

Saltholm.
1) Lufthavnsanleg ............... 2700
2) a) Lufthavnstunnel ............ 910
b) Fast Oresundsforbindelse .... 1.115
3) Motorveje .................... blb
Talt............ T 5.240

1) ma finansieres over Lifthavnsafgifterne,

Bilag til beretn. fra udvalget vedr. en ny storlufthavn m: v.

3. etape. i” ‘
. 1980 81 tll 1985 86 T 580

anlaeg I begge tllfaelde teonkes 1nvester1ngen
betalt gennem opkreevnlng af saerhge benyt~
telsesafgifter. - :

Anlmgsudgifternes fordeling pa anlaegs—
ka,tegor;_er fremgar af folgende specifikation: .

S yddmageo'.

1) Lufthavnsanleg . .............. 2.945
2) Fast Oresundsforbindelse ....... 655
3 )Motorve]e s .. 330

2):mé finansieres over tunnel/bro-afgifterne,
3). mé finansieres over ve;budge’cte‘u

I anlaegsudg1fterne til lufthavnsanlaeg eri
det folgende ikke foretaget et fradrag pa
700 mill. kr., svarende til realisationsvaerdien
for Kastrup lufthavn, men hvis dette: belab
forudseettes forrentet til statskassen af luft-
havnen, i hvilken det teenkes at indesté som
statens egenkapital i den paregnede offent-
hge korporation for Kastrup/storlufthavn,
mé der 1 selvfinansieringsbidragene for drif-
ten af storlufthavnen frad1ages en..sddan
renteudgift, for s& vidt angér Sydamager
fra 1979-80, og for s& v1dt angal Saltholm
fra 1932-83. T

Remdm ede & aﬁkprognosef' '

I alle beteenkninger og rapportel der i det
sidste drs tid har beskeeftiget sig med det
fremtidige behov for lufthavnskapacitet i
Kebenhavnsomradet, er anvendt samme

trafikprognose, der for. passagertallets ved-

kommendebygger pa en procentuel. drlig
vakst, svarende til ca. Tipetod gennemsnit
for tiden indtil 1982. Denne prognese er alt
for pessimistisk og giver lavere passagertal
for Keobenhavn end den prognose, hvorpé

f. eks. SAS allerede har ‘baséret sine investe-
ringer i nye fly.

I regnskabet for 1967-68 var vecksten 15
pet.; og i finansloven for 1968-69 og finans-
lovforslaget for 1969-70 samt i budgetover-
slagene for 1971-72 til 1973-74 er trafik-
indteegterne’ budgetteret pd grundlag af en
arlig trafikstigning p4 15 pet. Under forud-
setning af, at der hele tiden kan stilles
kapacitet il radlghed til at tilfredsstille

 eftersporgslen, ma det derfor nu forventes,

ab passagertallet p4 Kebenhavns lufthavn
vil udvikle sig’saledes:

1969-72: Axlig’ stlgnmg 15 pet.,
1972-85: Arlig stigning 10 pet.
Dette giver folgende passagerbal som il
kunne finde anvendelse pa Kastrup/Saltholm,
under forudswtning af, ot der.inden 1971 er
anlagt en parallelbane i Kastrup, og at Salt-
holm udbygges etapevis med supplerende
kapacitet for Kastrup, og at Salthelm’ vil
lunne overtage hele trafikken senest i 1982:
- Antal passagerer 1 mallioner.

1970 19756 1980

7,6 13,1 21,2

198b
34,2



