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. under ét, evt. opdelt i 4 tidsgrupper:
kl. 6-10, 10-15, 15-20 og 20-6.
NB. Den f;arste bopael-arbe;dsstedre]se
© . medregnes ikke. .

2 For hver stillingsgruppe. — -og for
leerernes vedkommende tillige for hver
fagoruppe — opgeres antal telefon-
samtaler internt pa universitetet samt
‘andre telefonsamtaler i erhvervsmees-
sigh gjemed.

Tidsforbrug, formél og samtaleméle-
nes placering reglstreres for hele dagen
under ét. »

2 Bosoemmgen — studefrende og ansaite.

2.1 De studerendes boseiningsmeonster.
2.1.1 I relation til studieforhold. :
g Bopaelsplacermgens afstand fra KU
(B/A-afstand).
.2 Bopelsplaceringens afheengighed af
immatrikulationsar.
2.1.2 1 relation til transportmuhgheder
.1 BJA-afstand i relation til bilejerskab.
.2 Bopeelsplaceringen i relation il kollek-
tiv trafikbetjening.
2.1.3 1 relation til familie- og husstandsfor-
hold.
.1 B/A-afstand i relatlon til civilstand og
ken.
2 Bohgfmmernes fordeling i bykvadran-
ter.
2.1.4 T relation til vurdering af bohgens geo-
grafiske placering. |
Tilfredsheden med bopeelsplaceringen.
2.1.5 T relation til bosaetnmgens hidtidige
varighed..
.1 Bossmtningsvarighed 1 bykvarterer

Bosaetnmgsvarlghed for ,,1kke hos for- |

eeldre“-boende. . ..
.2 T relation til. B/A afstand : :
2.1.6 T relation til -tidligere bosaetnings-
menstre. - .
Bosaetmngsforskydnmger i forhold til
.. 1963-boligunderspgelsen.
2.1.7 I relation til den gvrige befolknings
boseetning.

. Antal stud. i EPRTA 67-analysedi- |

strikter i forhold tll andre befolkmngs-
_grupper.

2.2 De ansattes boseining. .
2.2.1 T relation til erhvervsmeessig status.
.1 Bopelsplacering for 8 erhvervsgrupper
og afstand fra KU (B/A-afstand).
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.2 B/A-afstand i relation til arb.tids-
lengde ved KU.
2.2.2 1 relation til transportforhold.
.1 B/A-afstand i relation til bilejerskab.
.2 Boligplacering 1 rela‘mon til kollektiv
trafikbet;].
2.2. 3 I relation til familie- og husstandsfor-
hold. .
.1 Rejseafstand i relation tﬂ ‘civilstand
“og ken.
2 Bohgformernes fordéling.
2.2.4 1 relation til vurdering af boligens geo-
grafiske placering.
~Tilfredsheden med bopelsplaceringen.
2.2.5 I relation til bosetningens hidtidige
varighed. )
"1 Bos®tningsvarighed i bykvarterer,
.2 Boswmtningsvarighed i relation til B/A-
afstand.
2.2.6 1 relation til den evrige befolkmngs
bossetning.
- Antal akad. — ikke akad. i EPRTA
67-analysedistrikter i forhold 'til andre
befolkningsgrupper. -

3. Trafikken.
3.1 Besiddelse af transportmidler.

3.1.1 Fererbevis til bil og motorcykel.
~ Beskrives i relation. til alder og ken for
stud. For ansatte i relation til erhvervs-
. grupper og evt. alder. I alt.
3 1 2 Motoriseringsgrad. -

.1 Totale ‘bilpark i husstande bilteothed.
De adspurgtes ejerforhold og ,,hyppig*
adgang til benyttelse af husstandens
biler beskrives 1 relation til ken, alder,

civilstand, erhvervsarbejde, bibe-
skaeft1gelser, erhvervsstatus og bopaels-
placering.

.2 Bilteethedens evt. afhaenglghed af ar--
- bejdsstedets nerhed til S-station be-
skrives. o

3. 1 3 Bilparkens udnyttelse.

Korselsmeengde i alt og i gennemsnit, i
afhengighed af flere biler 1 husstand og
luftlinjeafstand mellem bolig og KU.
(Evt. saml, med EPRTA 67).
Evt.. sammenhaeng mellem totale kor-
selsmeengde og bilens anvendelse i
i B/A-rejserne. Bilernes benyttelse i
forhold til hyppig transportangivelse i
generelle skema.



